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2 Zakladni udaje o objektu

Jedna se o trvaly mostni objekt, ktery je tvofen komorovym Zelezobetonovym obloukem o rozpéti
156,0 m a vzepéti 34,7 m. Vodorovna nosna konstrukce je tvofena pfredpjatym dvoutramem o 13
polich s rozpétimi 20,0 + 11 x 23,5 + 20,0 m. Stfedni pole, které se nachazi nad vrcholem oblouku je
po celé délce spojeno s konstrukci oblouku a je navrzeno Zelezobetonové. Vyska dvoutramové
konstrukce je navrzena 1,4 m. UloZeni nosné konstrukce je v bfehovych Castech realizovano pres
kalotova loziska, v pfipadé pilifQ, které jsou soucasti obloukové konstrukce je vyuzito vrubovych
kloubt. Pilife pfimo na oblouku jsou pak feSeny jako kyvné stojky. ZaloZeni mostu je navrzeno plo$né

na zulovém podkladu.
Obrazek 2-1: Novy stav — puadorys
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2.1 Zalozeni

VSechny podpéry, mimo opér, jsou zaloZeny plosné na zakladové spafe vyrubané do Zulového
masivu. Opéry jsou zaloZeny v nasypu a jejich zalozeni je tedy navrzeno hlubinné na vrtanych pilotach
vetknutych do Zzulového masivu.

2.2 Opéry

Opéry jsou tvofeny zakladovou deskou nasazenou na pilotach, masivnim dfikem s uloznymi prahy,
zavérnou zidkou s rovnobé&znymi kfidly. Zakladové desky jsou navrZzeny tl. 1200 mm.

2.3 Pilife

Pilife jsou tvofeny zakladovou deskou na podkladnim betonu. Zakladové desky jsou navrzeny tl. 1800
- 2000 mm. Dtiky pilifd jsou ve tvaru €inky s Sifkou 4,0 m a délkou dle jejich pozice. Bfehové pilife
jsou navrzeny masivnéj§iho prifezu s maximalni tloustkou 1,5 m, kyvné stojky na oblouku jsou
navrzeny subtilni s maximalni tl. 1,0 m.

4000
1400 1200 1400 4000
g 1 ! 1 1400 1200 1400
(=) o H i
2 8- B I — ~ 88 -
g_ S| 3 =

2.4 Nosna konstrukce

2.4.1 Oblouk

Oblouk je navrzen jako komorova, Zelezobetonova konstrukce s proménnou vySkou. Ve vetknuti
oblouku do zakladu je vyska komory navrzena 3,3 m, ve vrcholu je navrzena 2,5 m. S ohledem na
zjednoduSeni provadéni je navrzena konstantni vnitfni svétla vySka 1,5 m. Stény jsou konstantni
tloustky 600 mm. Rozpéti oblouku je navrZzeno 156,0 m pfi vzepéti 34,7 m.

2.4.2 Tram

Vodorovna nosna konstrukce je navrzena jako pfedpjaty dvoutram o 13 polich s rozpétim 20,0 +
11 x 23,5 + 20,0 m. Stfedni pole, které je nad vrcholem oblouku a je v celé délce podpirano je
navrzeno jako Zelezobetonové. Vyska tramu je navrzena 1,4 m. Sitka nosné konstrukce &ini 5,9 m
s vylozenim konzol 0,85 m. Mostovka ma tloustku od 350 mm do 370 mm ve vetknuti do tramd, u
konzol pak od 300 mm do 400 mm. Mostovka je spadovana do stfedu pfi sklonu 2,5%. V mostovce
jsou umistény odvodiovace, které svadi vodu z mostu do systému odvodnéni.

2.5 Ulozeni NK

Nosna konstrukce je na bfehovych pilifich a na opérach ulozena vzdy na dvojici kalotovych lozisek.
S pilifi na oblouku, véetné bfehového pilife oblouku je spojena pomoci vrubovych kloubu
(elektroizolani provedeni).

2.6 Materialy

V nasledujicim souhrnu jsou uvedeny pouze materialy, které vstupuji do jednotlivych posouzeni.
Doprovodné materialy (beton fims apod.) jsou vynechany.

sSuUDOP
¥ \PRAHA 6
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2.6.1 Beton
Tabulka 2-1: Pouzité betony
Konstrukéni ¢ast stavby Min. tfida betonu Stupen vlivu prostiedi
Zaklad opér a pilifu C30/37 XA2
Driky opér, kfidla, ZZ C30/37 XC4, XF3
Dfiky pilifa C35/45 XC4, XF1
Nosna konstrukce — oblouk C45/55 XC4, XF1
Nosna konstrukce — tram C35/45 XC3, XF3

2.6.2 Betonarska vyztuz
Vyztuz je navrzena prutova z zebirkové oceli B 500B.

2.6.3 Predpinaci vyztuz
Podélné predpéti je navrzeno z 15-ti lanovych kabel( Y1860S7 - 15,7 - A s nasledujicimi parametry:
modul pruznosti 195 GPa (linearni pracovni diagram), koeficient tfeni v oblouku p = 0,13 rad, uhel

nepredvidaného zakfiveni 0,0075 rad/m, pokluz v kotvé 6 mm, kotevni napéti opin = 1425 MPa
podrzeni napéti t=300 s a nasledné zakotveni pfi napinacim napéti.

MABRARA
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3 Uvod

3.1 Rozsah a ucéel statického vypoctu

Tento staticky vypocet je nedilnou soucasti projektové dokumentace SO 20-01. Staticky vypocet je
nutno povazovat za zavazny pro provadéni mostniho objektu.

Staticky vypocet byl zpracovan bez znalosti konkrétniho zhotovitele SO 20-01. Pfipadné zmény, které
by vyplynuly z realizaéni dokumentace zhotovitele, musi byt odsouhlaseny odpovédnym projektantem
objektu a schvaleny objednatelem.

Cilem statického vypoctu je posouzeni prvki nosného systému mostu a jeho detailll v rozsahu
dokumentace Projekt stavby.

3.2 Metodika vypoctu
Staticky vypod&et byl proveden s ohledem na platny soubor norem CSN a CSN EN:

- dle metodiky meznich stavu
Ve statickém vypoctu jsou posouzeny tyto mezni stavy:
- mezni stavy unosnosti
- Unosnost prifezu na kombinaci namahani M+N+V (nosna konstrukce a spodni stavba)
- Unosnost prifezu v pficném sméru (nosna konstrukce)
- unosnost pfi Unavovém zatiZeni (nosna konstrukce)
- posouzeni podkotevnich oblasti
- posouzeni podloZiskovych oblasti
- Unosnost pilot
- mezni stavy pouZitelnosti
- omezeni napéti od charakteristického zatizeni
- oveéfeni Sifky trhliny pro Casté zatizeni
- oveéfeni dekomprese pro kvazistalé zatizeni

- sedani zakladu

3.3 Pouzité programové vybaveni

Pro globalni analyzu nosné konstrukce véetné spojeni s pilifi vrubovymi klouby byl vyuzit 3D prutovy
model v MKP software MIDAS Civil 2019 (v1.1). Pro analyzu detaill — podkotevni oblasti, byl vyuzit
MKP SW SCIA Enginner 2008 (v8.1.238). Pro posouzeni jednotlivych prafez( byly vyuzity produkty
IDEA StatiCa a posudky v tabulkovém procesoru MS Excel. Posouzeni zalozeni bylo provedeno
v modulech programu GEO5 (Patky, Piloty).

sSuUDOP
¥ \PRAHA 8
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4 Staticky vypocet
4.1 Vypocet zatizeni

4.1.1 Uvod

Most je navrzen na zatizeni dopravou dle evropské normy CSN EN 1991-2 ,ZatiZeni konstrukci,
Cast 2: Zatizeni dopravou®.

Uvazovana zatézovaci schémata vychazeji ze zatfidéni do 3. tfidy trati dle kategorizace ftrati
z hlediska mostl, pro predpjatou nosnou konstrukci je zohlednén pozadavek investora na zvySeni
klasifikacniho soucinitele a na hodnotu 1,21:

Oblouk a spodni stavba:

zatéZovaci schéma 71 (dle CSN EN 1991-2) klasifikované souginitelem a=1,1 (dle NA k CSN EN
1991-2), které reprezentuje staticky uc¢inek bézné zelezni¢ni dopravy;

zatéZovaci schéma SW/0 (dle CSN EN 1991-2) klasifikované souéinitelem a=1,1 (dle NA k CSN EN
1991-2), které reprezentuje staticky ucinek normalni Zelezni¢ni dopravy na spojitych mostech;

Nosna konstrukce — tram:

zatéZovaci schéma 71 (dle CSN EN 1991-2) klasifikované souéinitelem a=1,21 (dle NA k CSN EN
1991-2), které reprezentuje staticky ucinek bézné zelezni¢ni dopravy;

zatéZovaci schéma SW/0 (dle CSN EN 1991-2) klasifikované souginitelem a=1,21 (dle NA k CSN EN
1991-2), které reprezentuje staticky ucinek normalni zZelezni¢ni dopravy na spojitych mostech;

Dynamické uginky pohyblivého zatiZeni jsou uvazovany dle CSN EN 1991-2 &l. 6.4.5 pro standardné
udrzovanou kolej (tj. dynamicky soucinitel @3). Parcialni soucinitele zatizeni jsou uvazovany dle téze
normy. Roznos zatiZeni $térkovym loZem je uvaZzovan ve sklonu 4:1 dle CSN EN 1991-2 ¢&l. 6.3.6.3.

Obecné zatiZeni (tiha materialt aj.) bylo uvazovano dle CSN EN 1991-1-1.

Zatizeni vétrem bylo uvaZzovano dle CSN EN 1991-1-4.

ZatiZeni teplotou bylo uvazovano dle CSN EN 1991-1-5.

Kombinace zatizeni byly pouzity dle CSN EN 1990 ed. 2./A2 v&etné& sestav zatiZeni.

4.1.2 Skupina zatizeni G0 - stalé — vlastni tiha

ZatiZzeni vlastni tihou je automaticky generovano pouzitym programem MIDAS Civil. Pro dil€i ovéfeni
geometrické spravnosti zadaného modelu je zde provedena kontrola generovaného zatiZeni.

Kontrola generovaného stavu
Oznaé. Popis b h n A Y o} L Celkem - R,
[m] [m] [ks] [m2] | [kN/m3] | [KN/m] [m] [kN]
GO [Deska NK - - 1.00 | 4.40 | 26.00 |114.28(299.20| 34191.92
GO |Pilite 1500 - - 1.00 5.05 | 25.00 [126.13(132.72 16739.31
GO [Pilite 1000 - - 1.00 3.01 | 25.00 | 75.13 | 50.30 3778.79
GO |Spojeni 1/2L 0.75 - 2.00 | 12.90 | 25.00 - - 483.75
GO |Oblouk - - - - - - - 34204.00
Celkem NK 89397.77
Celkem MIDAS 88620.00
Pomér 0.99

suDoP
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4.1.3 Skupina zatézovacich stavii G1 — ostatni stalé

UvazZovana zatizeni jsou zadavana jejich nahradami (ploSnymi, liniovymi, bodovymi), tak aby jejich
pUsobeni odpovidalo co nejvice skute¢nosti.
V ramci vozovkového souvrstvi byla zadavana stfedni hodnota zatiZzeni odpovidajici skladbé vozovky.

Nasledné v kombinacich byla zohlednéna odchylka +20 % pro zatizeni vozovkovym souvrstvim
v souladu s ¢l. 5.2.3 (3) CSN EN 1991-1-1.

Plosna zatizeni
. . tl. Y q
Oznacé. Popis | evma] | ]
G1 |Stérkowvé loze 0.56 | 23.00 | 12.98
Gl [Ochrana izolace 40 mn| 0.04 | 24.00 | 0.96
Gl |[lzolace 5 mm 0.01 | 24.00 | 0.12
Liniova a bodova zatizeni
. . S A Y Q q Qm2 | dm2 r M
(P, PEIRIS [m m2] | knvm3] [ kN | kN | km2] | k2] | [m] | [kNnvd]
Gl |Rimsaleva - 0.30 | 25.00 - 7.50 - - 3.00 | 22.50
G1 |Rimsa prava - 0.30 | 25.00 - 7.50 - - -3.00 | -22.50
G1 |Zabradli levé - - - - 1.00 - - 2.98 | 2.98
G1 |Zabradli pravé - - - - 1.00 - - -2.98 | -2.98

4.1.4 Skupina zatézovacich stavia W — zatizeni vétrem

S ohledem na rozsah a typ konstrukce je zatiZzeni vétrem jednim ze zasadnich Gcink(, které se na
konstrukci vyskytuji. ZatiZzeni bylo zadavano liniové na jednotlivé prvky se zohlednénim vySky
dotéeného prvku nad terénem / hladinou vody. Pro ziskani uc¢inkG od vétru byla vyuzita data
poskytnutd CHMU — pobocka Plzer (viz obrazek niZze). Uginky vétru vypodtené na zakladé
poskytnutych dat byla porovnana s vysledky dle normativniho pfistupu. S ohledem na vy3Si hodnoty
normativniho pfistupu byl zvolen pfistup dle normy (CSN EN 1991-1-4 ed.2).

Modelové vypoéty pozadovanych velicin v lokalité Cervena nad Vitavou

49°22'53.4"N, 14°15'09.2"E, 349 m n. m., vyska 22.5 m, drsnost 0 m
Smér vétru Vso (/5] IHT [%]
S 15.2 22.5
SV 7.0 52.4
Vv 8.1 58.0
Vv 19.1 27.6
J 23.7 16.4
JZ 14.3 53.8
Z 12.0 75.0
SZ 21.8 25.2
49°22'53.4"N, 14°15'09.2"E, 349 m n. m., vy$ka 45 m, drsnost 0 m
Smér vétru Vso [m/s] IHT [%]
S 16.7 21.9
SV 9.0 39.3
\' 109 42.4
v 21.5 22.8
J 25.2 18.3
1z 18.9 36.6
74 17.1 49.9
SZ 242 245
Vysvétlivky:  Vsy...................50letd rychlost vétru
I Gnnesis Intenzita horizontdlni turbulence - il
SUDOP
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Projekt
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

Charakteristiky zatizeni vétrem - CHMU

wchozi rychlost v&tru Vb,0=
kategorie terénu kat
zakladni rychlost vétru b=
soucinitel sméru vétru Cdir=
soucinitel ro€niho obdobi  Cseason=
stfedni rychlost vétru Vin(2)=
soucinitel drsnosti terénu  c¢(z)=
turbulence vétru ly(2)=

maximalni dynamicky tlak  gy(z)=

25.00
I

25.00
1.00
1.00

24.20

1.43

0.25

993.76

m/s  posuzovana wska

m/s Zo=

m/s

m/s

soucinitel terénu

soug. turbulence
sou¢. orografie

Pa

souc. expozice

0.01

m

z= 4500 m

Zmin=

0.17

1.00
1.00

2.54

Charakteristiky zatizeni vétrem - CSN EN 1991-1-4 ed.2

1.00 m

wchozi rychlost vétru Vb.o= 25.00 m/s posuzovana wska z= 4500 m
kategorie terénu kat | m/s zo= 0.01 m  Zmin= 1.00 m
zakladni rychlost vétru W= 25.00 m/s
soucinitel sméru vétru Cgir= 1.00 -
soucinitel roéniho obdobi  Cseason= 1.00 -
stifedni rychlost vétru Vin(2)= 35.70 m/s
soucinitel drsnosti terénu c(2)= 1.43 -

soucinitel terénu k= 0.17 -
turbulence vétru I (z)= 0.12 -

soug. turbulence k= 1.00 -

sou¢. orografie Co= 1.00 -
maximalni dynamicky tlak  qp(z)= 1459.34 Pa

souc. expozice Ce= 3.74 -

SUDOP
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek 3 Projekt
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik

Uginky vétru na jednotlivé prvky byly zadany dle schémat nize. Pro oblouk bylo s ohledem na
proménnou vySku prafezu zohlednéna mimo vySky nad hladinou vody i pUsobici vySka prafezu.
Maximalni ucinek vétru tak pusobi cca okolo 1/4 rozpéti.

Obrazek 4-1: Zatizeni vétrem - oblouk

V ramci piliftd byla zohlednéna zjednodu$ené vzdy pouze maximalni vySka nad terénem a zde
pusobici zatizeni od vétru bylo konzervativné aplikovano na celou vysku pilifa.

Obrazek 4-2: Zatizeni vétrem — pilife

WEiEE SR

e
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Sily vétru podle sméru na NK

Ve sméru X
wska konstrukce Oot= 6.10 m NK=2.1m
Sitka konstrukce b= 640 m whber
souc. sily pro mosty - x Ctx,0= 2.19 - A zabradli, PHS nebo doprava
soug¢. sily pro mosty - x Cix,0= 219 - vystavba, zabradli s >50% otvory
souc. zatizeni vétrem - x C= 8.16 -
tlak vétru ve sméru - x Opx= 3189.02 Pa
2.5
_\|
;e \\\
; A
> 15 AN
E; 1
5 e zabradli, PHS nebo doprava
3 05 +
@ = \ystavba, zdbradli s >50% otvory
0 t t t t t t t
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
b/d:ot
Ve sméru Y
tlak vétru ve sméru -y Opy= 4.86  KkN/m 25% ucinku od sméru "x"
Ve sméru Z
wska konstrukce Oot= 0.60 m NK=1.9m
Sitka konstrukce = 6.40 m
pricny sklon konstrukce B= 115 ° 2.00%
Uhel vétru od vodorowné a= 5.00 °
Uhel vétru ke konstrukci 0= 6.15 °
soug¢. sily pro mosty - z Ctx,0= 0.83 - pro zaporma 6 je hodnota zaporna
souc. zatizeni vétrem - z = 3.11 -
tlak vétru ve sméru -z Opz= 1214.04 Pa
1 —_
T —
S ] B
3 0.8
06 - —/10°
= |
: —+/_6°
204 A
€ i — () °
)
302 -
w
0 T T T T T T T T T T 1
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
b/dot
SUDOP
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek 3 Projekt
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi SO 20-01 Zelezniéni most pres VD Orlik

4.1.5 Skupina zatézovacich stava T — zatizeni teplotou

Pro navrh NK byly uvazovany vlivy rovhomérného otepleni, resp. ochlazeni a linearni pribéh teploty
dle tab. 6.1 a redukcemi v souladu stab. 6.2 vCSN EN 1991-1-5. Teplota provadéni NK byla
uvazovana 10°C.

S ohledem na ustanoveni ¢l. 6.1.4.3 vCSN EN 1991-1-5 bylo fe$eno nerovnomérné otepleni
v pficném sméru, kdy se uvazuje oslunéni z jedné strany a rozdilova teplot na krajich mostu je
uvazovan jako gradient 5°C.

Zaroven byl s ohledem na ustanoveni &l. 6.1.6 v CSN EN 1991-1-5 zohlednén rozdil teploty mezi
nosnymi prvky, konkrétn& mezi mostovkou a obloukem o 15°C.

Kombinovani uginkl teplot bylo feSeno v souladu s &l. 6.1.5 v CSN EN 1991-1-5. ReS$eni vztahy byly
vypoclteny tak, aby maximalni, resp. minimalni teplota pfi kombinaci nepfesahla maximalni a
minimalni teplotu stanovenou dle kapitoly 6.1.3 v CSN EN 1991-1-5.

Teplota - rovhomérna
Oznaé. Popis Tmax Tmin Te,max Te,min Tn,exp Tn.con Typ NK i
[C] [°C] [°C] [°C] [’C] [°C]
T |ronomérma teplota 40.0 | -34.0 | 41.5 | -26.0 | 31.5 | -36.0 - | - -
Horni povreh teplejsi nez dolni Dalni povreh teplejsi nez homi
Typ nosné konstrukce - -
AT.l||n1'.he:at(oc} QTM.cool '\OC}
1. typ: ocelova nosna konstrukce 18 13
2. typ: ocelobetonova nosna konstrukce 15 18
3. typ: betonova nosna konstrukce
— betonovy komorovy nosnik 10 5
— betonovy nosnik 15 8
— betonova deska 15 8

POZNAMKA 1 Hodnoty uvedené v tabulce jsou hornimi meznimi hodnotami linearné proménné slozky teploty pro
reprezentativni vzorek geometrie mosta.

POZNAMKA 2 Hodnoty uvedené v tabulce pro mosty pozemnich komunikaci, lavky a pro Zelezniéni mosty vychazeji
z 50 mm tloustky mostniho svrsku. Pro jiné tloustky mostniho swrsku se maji tyto hodnoty vynasobit soucinitelem Key.
Doporuéené hodnoty souéinitele ksurjsou uvedené v tabulce 6.2

sSUDOP
N APRAHA 14
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4.1.6 Skupina zatézovacich stavi MVL — svisla dopravni zatizeni

Pro vyhodnoceni svislych pohyblivych zatizeni od dopravy byl vyuzit modul ,moving load“ programu
MIDAS Civil. Pro kolej byla definovana draha, ktera kopiruje jeji smérové vedeni.

Excentricita pohyblivého zatiZeni byla zadana v souladu s &l. 6.3.5 v CSN EN 1991-2 ed. 2 hodnotou
83 mm.

Dynamické souginitele byly uvazovany dle CSN EN 1991-2 ed. 2. Vliv moZného pouziti dynamického
soucinitele pro peclivé udrzovanou kolej vramci meznich stavl pouzitelnosti je v tomto pfFipadé
zanedbatelny. Z tohoto dtvodu byl pouzit soucinitel pro standardné udrzovanou kolej bez vyjimky.

Dynamicky souginitel

pro standardné udrzovanou kolej ®3 = 2,16/(Lo"0,5-0,2)+0,73 < 2,00
pro peclivé udrzovanou kolej @, = 1,73/(Ls"0,5-0,2)+0,82 < 1,67
Nahradni délky prvki NK D3 D,
hlawni nosna konstrukce - mostovka L= m

Ly = L/M13*15 m

Lo = 34.44 m 1.111 1.074
oblouk L= m

Ly = L2 m

Lo = 78.00 m 1.000 1.000

Zatézovaci schéma LM71 klasifikované soucinitelem o, s osamélymi napravovymi silami

klasifikacni soucinitel a=1.21 -
napravova sila, char. hodnota Q714 k = @ 250 kN
= 302.5 kN
rovnomérné zatiZzeni, char. hodnota Q71,2 = @ - 80 kN/m
= 96.8 kN/m
Q vk=250kN 250kN 250kN 260kN
q i =BOKN/m gy =80kN/m
r y
— M ,3m_| 1,6m | 1.6m | 1,6m 'DSm a
T o1 e T~ o

Zatézovaci schéma SW/0 (klasifikované soudinitelem a)
Zatézovaci schéma SW/2 (bez klasifikace soué. a)

qvk qvk

Obrazek 6.2 — Modely zatizeni SW/0 a SW/2

Model Qvk a c
zatizeni (KN/m) (m) (m)

SW/0 133 15,0 53

SW/2 150 25,0 7.0

MSUDOP
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek 3 Projekt
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi SO 20-01 Zelezniéni most pres VD Orlik

4.1.7 Skupina zatézovacich stavi R — Zatizeni bo¢nim razem

Boéni raz byl zadan v souladu s CSN EN 1991-2 ed.2. Nicméné s ohledem na uginky ostatnich
zatizeni pusobicich v pfiéném sméru (napf. vitr) nebyl dale vyhodnocovan.

charakteristické zatizeni bocnim razem, klasifikované soucinitelem a

st,o = 100.00 kN
o= 1.21
Qg = 121.00 kN

4.1.8 Skupina zatézovacich stavi B — Zatizeni rozjezdovymi a brzdnymi
silami

Rozjezdové a brzdné sily byly zadavany s jednotnym klasifikaénim soucinitelem. Rozdil u¢inku na
oblouk v MSU je do cca 3%, v meznich stavech pouZitelnosti (charakteristicka kombinace) pak pouze
do cca 5%.

R: rozjezdova sila pro zatézovaci schéma LM-71, klasifikované souéinitelem a
char. hodnota rozjezdové Qa,71k = 33. 1,21 kKN/m

= 39.9 kN/m
Pfi¢inujici délka NK1 Lr1 = 300.00 m
Soucinitel pfenosu zat. & = 1.00 dilatacni zafizeni
Zatizeni v ose hlamiho nosniku T.L/ T.P (1 kolej)
zatizeni na jednu kolej dk.1 = 39.9 kN/m

B: brzdna sila pro zatézovaci schéma LM-71, klasifikované soucinitelem o
char. hodnota brzdné sily Ab71k = 20. 1,21  kN/m

= 24.2 kN/m
Pri¢inujici délka NK1 Lgq = 300.00 m
Soucinitel pfenosu zat. &1 = 1.00

Zatizeni v ose hl .nosniku T.L/ T.P (1 kolej)

zatizeni na jednu kolej dk.1 = 24.2 kN/m
plo$né zatizeni dk.1 = 9.31 kN/m?

kontrola reakci Rx:
Reakce Ry1 (R) Ry .1 1210 kN

Reakce Ry (B) Ryo = 7260 kN

4.1.9 Skupina zat. stavll K — zatizeni teplotnim rozdilem mezi koleji a NK

Vzhledem k vyuziti mostniho dilataniho zafizeni na obou stranach nosné konstrukce je ucinek
teplotniho rozdilu mezi koleji a NK nulovy (viz vztah 6.29 v CSN EN 1991-2 ed.2).

4.1.10 Skupina zat. stavti S — uc¢inky nerovhomérného sedani opér

Uginky nerovnomérného sedani podpér byly zohlednény celkovou hodnotou +/-2,5 mm pro vzajemné
posuny jednotlivych podpor.

sSuUDOP
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4.1.11 Rozsah dopravy pro posouzeni na unavu

Pro posouzeni na unavu byly vyuzity vyhledové rozsahy dopravy dle ¢asti B.02 — Provozni a dopravni
technologie.

Tabulka 4-1: Rozsah dopravy pro jednotlivé koleje

Kolej Tt (mil. hr. t/rok)
1 3,0

4.1.12 Skupina zatézovacich stavi EQ — Zatizeni zemétresenim — mimoradné

S ohledem na umisténi konstrukce je mozno vliv zemétfeseni zanedbat.

ZATRIDENi OBLASTI KONSTRUKCE S OHLEDEM NA SEISMICKE ZATiZENi
Oblast konstrukce

TFida vyznamu mostu: Il ~CC3 Soucinitel vyznamu mostu: Yi= 1.30 -

Seismicka oblast Pisek Ref. pickové zrychleniA: agr= 0.00 -
Specifikace zakladové pldy

Typ zakladové puady: A V.30 [m/s] Nspr [Udert/30 cm] Cy [kPa]

Popis zakladové pldy: >800 - -

Skalni horninovy masiv nebo geologicka formace typu skalnich hornin pfi nadloZi z mékéiho materialu v maximalni mocnosti do
5m

Vlastnosti spektra pruzné odezvy

Tvar spektra pruz. odezvy: Spektrum 2 g S Ts Tc To

@ [ [s] [s] [s]
Navrhové zrychleni podloZi: ag= 0.000 g [m/sz] H 1.00 0.05 0.25 1.20
Navrhové svislé zrychleni: avg= 0.000 g [m/sz] Vv - 0.05 0.15 1.00
Pomérny viskdzni Gum: &= 2.00 % Korekéni soucinitel uumu: n= 1.20 -
Oblast seismicity aS=  0.000  g[ms?

4.1.13 Zatizeni v ramci fazi vystavby

S ohledem na pouZzité technologie a jejich nezanedbatelné hmotnosti byly do modelu implementovany
zatiZzeni od uloZeni (kotveni) betondZniho voziku lamel oblouku a od skruze pro betonaz mostovky.

4.1.13.1 Betonazni vozik

ZatiZzeni od betonazniho voziku bylo zadavano na konstrukci jako silovy a momentovy ucinek na konci
predchozi lamely. Timto zplsobem byla zadavana jak samotna hmotnost voziku, tak i tiha ¢erstvého
betonu pfi betonaZi lamely. Hmotnost voziku v&etné bednéni byla uvazovana 70 t, vzdalenost téZisté
od konce hotové lamely 1,03 m.

LAMELA N X
VOZIK + BEDNENI/

BETONAZ LAMELY N+1 PLOSINA
I

4.1.13.2 Skruz mostovky

ZatiZzeni od posuvné skruze pro betonaz mostovky bylo zadavano v predpokladanych pozicich jako
bodové zatizeni. Celkova tiha skruze byla uvazovan 100 t. S rozdélenim na dvé stojky. Pfedni stojka
je umisténa na nasledujicim pilifi, zadni stojka je uvaZovana ve vzdalenosti 1,5 m od konce

suDoP
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vykonzolovani pfedchoziho pole. Pomér pfenosu zatizeni od tihy skruze — pfedni : zadni = 0,625 :
0,375; od tihy Cerstvého betonu: pfedni : zadni = 0,65 : 0,35.

4.2 Model konstrukce

Vypocet vnitfnich sil byl proveden na 3D prutovém modelu v MKP SW MIDAS Civil 2019 (v1.1).
Vnitfni sily byly vyuzity pro posouzeni meznich stavi unosnosti v programu IDEA StatiCa — RCS
(v9.1.51.51750). Mezni stavy pouzitelnosti byly posouzeny na zakladé vykresleni napéti v SW MIDAS
Civil.

4.2.1 Popis modelu

Nosna konstrukce byla modelovana pomoci prutovych nahrad, které vystihuji tvar jednotlivych
konstrukci. Pro zohlednéni postupu vystavby bylo vytvofeno celkem 114 po sobé jdoucich
konstrukénich fazi. Systém vystavby letmou betonazi s vyvéSovanim byl modelovan pomoci pouziti
lanovych prvki, které byly v jednotlivych fazich vystavby napinany pro zajisténi pozadovaného tvaru
oblouku a zajisténi dimenzovatelnych vnitfnich sil na vyvéSené konzole ve fazich vystavby. Spojeni
mostovky s pilifi pomoci vrubovych kloubl bylo realizovano pomoci uvolnénych momentovych vazeb
v podélném sméru. Pro zahrnuti vlivu uloZeni na dvojice lozisek nad bfehovymi pilifi byly pouzity
soustavy prliznych spojeni, ktera zohlednila plsobeni dvojice sil na kroutici U¢inky zatizeni. Zaklady
pilifd byly modelovany pruznymi podporami s tuhostmi ziskanymi z modulu Patky SW GEO 5.

Obrazek 4-4: Model konstrukce — axonometrie

Obrazek 4-5: Model konstrukce — pohled

_
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Obrazek 4-6: Model konstrukce — pohled, leva ¢ast
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; Projekt
SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik

Obrazek 4-7: Model konstrukce — pohled, stfedni ¢ast
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Obrazek 4-8: Model konstrukce — pohled, prava ¢ast
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4.2.2 Podélnatuhost konstrukce

V ramci vypoctu byly porovnany dva pfistupy pro zohlednéni podélné tuhosti desky mostovky s viivem
smykového ochabnuti — se zahrnutim smykového ochabnuti a bez jeho zahrnuti. Smykové ochabnuti
se s ohledem na rozméry nosné konstrukce projevuje dle kap. 5.3.2.1 v CSN EN 1992-1-1 ed. 2
pouze v oblasti nad vnitfnimi podporami. Smykové ochabnuti nebylo s ohledem na nize pfedlozené
vysledky uvazovano. Vliv na ohybovou tuhost prafezu byl stanoven do velikosti 1%.

SPOLUPUSOBICi SiRKA
geometrie konstrukce

délka pocate¢niho pole L= 20.0 m Sifka framu B,= 1.30 m
délka vnifniho pole (a) Loa= 23.5 m §ifka konzoly 1 B¢= 0.90 m
délka vnitrniho pole (b) Lop= 235 m Sitka konzoly 2 B,= 0.75 m
délka koncového pole L= 20.0 m celkova Sika B= 2.95 m
Vzdalenosti nulovych ohybovych momentt
lo4= 1700 m lo.1-20= 6.53 m
, . lo.2a= 1645 m lo.2a-2a= 7.05 m
inflexni body - pole ) .
lo.2p= 16.45 m inflexni body - podpory lo.2a.26= 7.05 m
los= 1700 m lo.2b-26= 7.05 m
lo.2n-3= 6.53 m
Spolupusobici Sitky
e Def 1 Deft 2 Deft e Deft 1 Deit 2 Dt
Umisténi [ ] - Umisténi ] [ -
Pole 1 0.90 0.75 2.95 Podpora 2 (p-a) 0.83 0.75 2.88
Pole vniffni (a) 0.90 0.75 2.95 Podpora vnitfni (a) 0.89 0.75 2,94
pole vnitni (b) 0.90 0.75 2.95 Podp. vnitni (a-b) 0.89 0.75 2,94
Pole n 0.90 0.75 2.95 Podpora vnitfni (b) 0.89 0.75 2.94
Podpora n (b-k) 0.83 0.75 2.88
4.2.3

4.2.4 Faze vystavby uvazované modelem
Pro zohlednéni vlivu reologickych jevl byly do modelu zaneseny faze vystavby.

Upozornéni: Cislovani poli v nazvu fazi v modelu je zaloZeno na star§im oznaceni a je u poli mostovky
0 1 niz8i (uvazuje se Cislovani pro polovinu mostu).

Tabulka 4-2: Faze vystavby

. Trvani Koneény

Faze Model [den] &as [den!a
Pilitfe P1, P2, P10, P11, opéry OP1, OP2 1-supp_PO0_P1 51 51
Betonaz pole 1 a pole 12 2-D0 7 58
Betonaz pole 2 a pole 11 3-D1 0 58
Pilif P3 a P9 4-p2 0 58
Betonaz zarodku oblouku 5-0 0 1 59
Instalace voziku na zarodek 6-O_F1 5 64
Betonaz lamely 1 7-0_C1 3 67
PFidani lamely 1 do matice tuhosti 8-0_1 0 67
Aktivace zavésu 1. lamely 9-0_1C 1 68
Pfesun voziku pro betonaz lamely 2 10-O_F2 5 73
Betonaz lamely 2 11-0_C2 3 76
Pridani lamely 2 do matice tuhosti 12-0_2 0 76
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Projekt Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek

SO 20-01 Zelezniéni most pres VD Orlik D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
. Trvani Koneény
Faze Model [den] &as [den);
Aktivace zavésu 2. lamely 13-0_2C 1 77
Pfesun voziku pro betonaz lamely 3 14-O_F3 5 82
Betonaz lamely 3 15-0O_C3 3 85
PFidani lamely 3 do matice tuhosti 16-0O_3 0 85
Aktivace zavésu 3. lamely 17-O_3C 1 86
Pfesun voziku pro betonaz lamely 4 18-O_F4 5 91
Betonaz lamely 4 19-O_C4 3 94
PFidani lamely 4 do matice tuhosti 20-0_4 0 94
Aktivace zavésu 4. lamely 21-O0_4C 1 95
Pfesun voziku pro betonaz lamely 5 22-0_F5 5 100
Betonaz lamely 5 23-0_C5 3 103
Pfidani lamely 5 do matice tuhosti 24-0 5 0 103
Aktivace zavésul 5. lamely 25-0 5C 1 104
Pfesun voziku pro betonaz lamely 6 26-O_F6 5 109
Betonaz lamely 6 27-0_C6 3 112
Pfidani lamely 6 do matice tuhosti 28-0_6 0 112
Aktivace zavésu 6. lamely 29-0O_6C 1 113
Pfesun voziku pro betonaz lamely 7 30-O_F7 5 118
Betonaz lamely 7 31-0_C7 3 121
Pfidani lamely 7 do matice tuhosti 32-0 7 0 121
Aktivace zavésu 7. lamely 33-0_7C 1 122
Pfesun voziku pro betonaz lamely 8 34-O_F8 5 127
Betonaz pole 3 a pole 10 35-D2 0 127
Vystavba provizorniho pylonu 36-P2_supp 0 127
Betonaz lamely 8 37-O_C8 3 130
Pfidani lamely 8 do matice tuhosti 38-0_8 0 130
Aktivace zavésu 8. lamely 39-0O_8C 1 131
Pfesun voziku pro betonaz lamely 9 40-O_F9 5 136
Betonaz lamely 9 41-0_C9 3 139
Pfidani lamely 9 do matice tuhosti 42-0_9 0 139
Aktivace zavésl 9. lamely 43-0_9C 1 140
Pfesun voziku pro betonaz lamely 10 44-O_F10 5 145
Betonaz lamely 10 45-0_C10 3 148
Pfidani lamely 10 do matice tuhosti 46-0_10 0 148
Aktivace zavésl 10. lamely 47-0_10C 1 149
Pfesun voziku pro betonaz lamely 11 48-O_F11 5 154
Betonaz lamely 11 49-O_C11 3 157
Pridani lamely 11 do matice tuhosti 50-0_11 0 157
Aktivace zavésl 11. lamely 51-0_11C 1 158
Pfesun voziku pro betonaz lamely 12 52-0 F12 5 163
Betonaz lamely 12 53-O_C12 3 166
Pridani lamely 12 do matice tuhosti 54-O0_12 0 166
Aktivace zavésl 12. lamely 55-0_12C 1 167
Pfesun voziku pro betonaz lamely 13 56-O_F13 5 172
Betonaz lamely 13 57-O_C13 3 175
Pfidani lamely 13 do matice tuhosti 58-0_13 0 175
Aktivace zavésu 13. lamely 59-0O_13C 1 176
Pfesun voziku pro betonaz lamely 14 60-O_F14 5 181
Betonaz lamely 14 61-O_C14 3 184
Pfidani lamely 14 do matice tuhosti 62-O_14 0 184
Aktivace zavésu 14. lamely 63-0_14C 1 185
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

Projekt

SO 20-01 Zelezni&ni most pies VD Orlik

. Trvani Koneény
Faze Model [den] &as [den);
Pfesun voziku pro betonaz lamely 15 64-0O_F15 5 190
Betonaz lamely 15 65-0_C15 3 193
PFidani lamely 15 do matice tuhosti 66-0O_15 0 193
Aktivace zavésu 15. lamely 67-O_15C 1 194
Pfesun voziku pro betonaz lamely 16 68-O F16 5 199
Betonaz lamely 16 69-O_C16 3 202
Pfidani lamely 16 do matice tuhosti 70-O_16 0 202
Aktivace zavésu 16. lamely - prazdné 71-O_16C 1 203
Pfesun voziku pro betonaz lamely 17 72-O_F17 5 208
Rozepfeni mezi koncovymi lamelami 73-O_F17_jack 0 208
Betonaz spojeni oblouku 74-0_C17 3 211
Zmonolitnéni oblouku do matice tuhosti 75-0_17 14 225
Betonaz spojovacich krék nad korunou oblouku 76-Joint 14 239
Odstranéni skupiny zavésu lamely 16 - prazdné 77-Cable_minl 1 240
Odstranéni skupiny zavésl lamely 15 78-Cable_min2 1 241
Odstranéni skupiny zavésl lamely 14 79-Cable_min3 1 242
Odstranéni skupiny zavést lamely 13 80-Cable_min4 0 242
Odstranéni skupiny zavésu lamely 12 81-Cable_min5 0 242
Odstranéni skupiny zavésul lamely 11 82-Cable_min6 0 242
Odstranéni skupiny zavésu lamely 10 83-Cable_min7 0 242
Odstranéni skupiny zavésu lamely 9 84-Cable_min8 0 242
Odstranéni skupiny zavésu lamely 8 85-Cable_min9 0 242
Zhotoveni pilife nad obloukem (P4, P8) 86-P3 0 242
Zhotoveni pilife nad obloukem (P5, P9) 87-P4 0 242
Posun skruze pro betonaz pole 4 88-SS-F3-A 3 245
Posun skruze pro betonaz pole 9 89-SS-F3-Z 3 248
Betonaz pole 4 90-SS-Fc3-A 3 251
Betonaz pole 9 91-SS-Fc3-Z 3 254
Predepnuti, pfidani poli do matice tuhosti 92-D3 2 256
Posun skruze pro betonaz pole 5 93-SS-F4-A 3 259
Posun skruze pro betonaz pole 8 94-SS-F4-Z 3 262
Betonaz pole 5 95-SS-Fc4-A 3 265
Betonaz pole 8 96-SS-Fc4-Z 3 268
Predepnuti, pfidani poli do matice tuhosti 97-D4 30 298
Posun skruze pro betonaz pole 6 98-SS-F5-A 3 301
Posun skruZe pro betonaZz pole 7 99-SS-F5-Z 3 304
Betonaz pole 6 100-MSS-Fc5-A 3 307
Betonaz pole 7 101-MSS-Fc5-Z2 3 310
Predepnuti, pfidani poli do matice tuhosti 102-D5 30 340
Odstranéni skruze z pole 7 103-MSS-F5-Z-rem 1 341
Posun skruZe nad korunu oblouku 104-MSS-F6-A 3 344
Betonaz pole nad korunou oblouku 105-MSS-Fc6-A 3 347
PFidani pole do matice tuhosti 106-D6 30 377
Odstranéni skruZze z koruny oblouku 107-MSS-F6-A-rem 1 378
Odstranéni skupiny zavésu lamely 7,6,5,4 108-Cable_min4 1 379
Odstranéni skupiny zavésu lamely 3,2,1 109-Cable_min5 1 380
Zhotoveni fims a vybaveni 110-G1_access 14 394
Zhotoveni Stérkového lozZe a svrsku 111-G1_wear 30 424
Uvedeni do provozu 112-UP 0 424
Provoz 113-Provoz 36200 36624
Konec Zivotnosti 114-INF 0 36624
SUDOP
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Projekt
SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik

Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

4.2.4.1 Grafické reSeni fazi vystavby

1. Pilite P1, P2, P10, P11, opéry OP1, OP2
2. Betonaz pole 1 a pole 12

3. Betonaz pole 2 a pole 11

4. PilifP3aP9

5 % LﬁJ

5. Betonaz zarodku oblouku
6. Instalace voziku na zarodek

L

5 ﬁ LHJ

~

Betonaz lamely 1
8. Pfidani lamely 1 do matice tuhosti

——

9. Aktivace zavésu 1. lamely
10. PFesun voziku pro betonaz lamely 2
11. Betonazlamely 2

.

5 ? LEJ

12. P¥idani lamely 2 do matice tuhosti

5 ? LEJ

13. Aktivace zavés(l 2. lamely
14. PrFesun voziku pro betonaz lamely 3
15. BetonaZz lamely 3
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

Projekt

SO 20-01 Zelezniéni most ptes VD Orlik

(4

]

b

16. Pfidani lamely 3 do matice tuhosti

5 ? LEJ %

17. Aktivace zavésl 3. lamely
18. PFesun voziku pro betonaz lamely 4
19. Betonaz lamely 4

7

20. P¥idani lamely 4 do matice tuhosti

5 ? LﬁJ %

21. Aktivace zavésu 4. lamely
22. Prtesun voziku pro betonaz lamely 5
23. Betonazlamely 5

i

24. PFidani lamely 5 do matice tuhosti

[

]

B

]

L

]

25. Aktivace zavésu 5. lamely
26. Presun voziku pro betonaz lamely 6
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Projekt
SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik

Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek

D.2.1.4 Mosty, propu

stky a zdi

27.

Betonaz lamely 6

L

L'}

28.

i

N4

Pfidani lamely 6 do matice tuhosti

n

29.
30.
31.

i

g

Aktivace zavésl 6. lamely
Pfesun voziku pro betonaz lamely 7
Betonaz lamely 7

L

32.

I

<

PFidani lamely 7 do matice tuhosti

33.
34.

i

<

Aktivace zavésu 7. lamely
Pfesun voziku pro betonaz lamely 8

.

35.
36.
37.

i

¢

Betonaz pole 3 a pole 10
Vystavba provizorniho pylonu
Betonaz lamely 8

]

|

27

SUDOP
PRAHA



Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

3 Projekt
SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik

38. P¥idani lamely 8 do matice tuhosti

iy

39. Aktivace zavésu 8. lamely
40. Presun voziku pro betonaz lamely 9
41. Betonaz lamely 9

a

Ly %/?

i

42. P¥idani lamely 9 do matice tuhosti

.M%

)

43. Aktivace zavésl 9. lamely
44. Ptesun voziku pro betonaz lamely 10
45. Betonaz lamely 10

sSuUDOP
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Projekt ; Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek
SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

46. Pfidani lamely 10 do matice tuhosti
[

47. Aktivace zavésl 10. lamely
48. PFesun voziku pro betonaz lamely 11
49. Betonaz lamely 11

e

& ¥

50. P¥idani lamely 11 do matice tuhosti

&

51. Aktivace zavésa 11. lamely
52. Presun voziku pro betonaz lamely 12
53. Betonaz lamely 12

R~

ke 3
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

3 Projekt
SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik

54. P¥Fidani lamely 12 do matice tuhosti

55. Aktivace zavésl 12. lamely
56. Presun voziku pro betonaz lamely 13
57. Betonaz lamely 13

TS

ia

58. P¥idani lamely 13 do matice tuhosti

s

e

59. Aktivace zavésu 13. lamely
60. Prfesun voziku pro betonaz lamely 14
61. Betonazlamely 14

{
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Projekt ; Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek
SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

62. Pfidani lamely 14 do matice tuhosti

63. Aktivace zavésu 14. lamely
64. Presun voziku pro betonaz lamely 15
65. Betonaz lamely 15

e

o i

66. P¥idani lamely 15 do matice tuhosti

67. Aktivace zavésu 15. lamely
68. Presun voziku pro betonaz lamely 16

69. Betonaz lamely 16

o /
=
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek 3 Projekt
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik

70. P¥idani lamely 16 do matice tuhosti
71. Aktivace zavésu 16. lamely — prazdné
72. Presun voziku pro betonaz lamely 17
73. Rozepfeni mezi koncovymi lamelami
74. Betonaz spojeni oblouku

75. Zmonolitnéni oblouku do matice tuhosti

¥

76. Betonaz spojovacich krékd nad korunou oblouku

Y

&

77. Odstranéni skupiny zavésl lamely 16 - prazdné
78. Odstranéni skupiny zavésu lamely 15
79. Odstranéni skupiny zavésu lamely 14
80. Odstranéni skupiny zavésl lamely 13
81. Odstranéni skupiny zavésl lamely 12

.
o

& Y
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Projekt
SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik

Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

82.
83.
84.
85.

Odstranéni skupiny zavésu lamely 11
Odstranéni skupiny zavésu lamely 10
Odstranéni skupiny zavésu lamely 9
Odstranéni skupiny zavésl lamely 8

86.

87.

%MIIIILIIIIJIIIIME

T
T

88.
89.
90.
91.
92.

E;NIIIIIIIIIIIIIFIH

T

Posun skruze pro betonaz pole 4

Posun skruze pro betonaz pole 9
Betonaz pole 4

Betonaz pole 9

Pfedepnuti, pfidani poli do matice tuhosti

93.
94.
95.
96.
97.

E;NIIIIIIIIIIIIIFIH

il

Posun skruze pro betonaz pole 5

Posun skruze pro betonaz pole 8
Betonaz pole 5

Betonaz pole 8

Predepnuti, pfidani poli do matice tuhosti

1
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek ; Projekt
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi SO 20-01 Zelezniéni most pres VD Orlik

98. Posun skruze pro betonaz pole 6

99. Posun skruze pro betonaz pole 7

100. Betonaz pole 6

101. Betonaz pole 7

102. Pfedepnuti, pfidani poli do matice tuhosti

L]

=}

103. Odstranéni skruze z pole 7

104. Posun skruze nad korunu oblouku
105. Betonaz pole nad korunou oblouku
106. Pfidani pole do matice tuhosti

L]

anB T RTE]

TroEf

107. Odstranéni skruze z koruny oblouku
108. Odstranéni skupiny zavésu lamely 7,6,5,4

. L L - .

a % LEU T

109. Odstranéni skupiny zavésu lamely 3,2,1

@ % ﬁ ®

S

Eeess =1
pm 01

110. Zhotoveni fims a vybaveni

111. Zhotoveni Stérkového loze a svrsku
112. Uvedeni do provozu

113. Provoz

114. Konec zivotnosti
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Projekt ; Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek
SO 20-01 Zelezniéni most pfes VD Orlik D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

5 Mostovka

5.1 Posouzeni nhosné konstrukce v podélném sméru

S ohledem na rozsah vypocetnich dat byly pro podrobné posouzeni vramci tohoto dokumentu
zvoleny reprezentativni ¢asti konstrukce:

e oblast nad podporou s maximalnim nadpodporovym ohybovym momentem My
o oblast nad podporou s maximalni posouvajici silou V; (pfislusna oblast)
e oblast v poli s maximalnim ohybovym momentem My
o oblast v poli s maximalnim ohybovym momentem M; (pfislu$na oblast)
e oblast nad podporou s maximalnim nadpodporovym ohybovym momentem M;
o oblast nad podporou s maximalni posouvajici silou Vy (pfislusna oblast)

5.1.1 Schéma vedeni kabell

Do nosné konstrukce je navrzeno celkem 8 ks 15-ti lanovych kabel(l Y1860-15,7-A. Vedeni kabelu je
definovano kruznicemi. Kabely jsou napinany pouze z jedné strany, vzdy z konce pracovniho taktu.
V krajnich polich jsou napnuty 2 kabely, nasledné v kazdém dalSim poli jsou napnuty 2 kabely
pribézné pres dvé pole (n-1, n). Posledni predpjata pole uprostfed mostu jsou kromé dvou spojitych
kabelli dopnuty 2 kabely pro tato pole). Podrobna geometrie kabelld viz pfislusna vykresova ¢ast.

Polygon kabelu je pro uc€ely statického vypoctu tabelizovan. Zde jsou uvedeny pouze kabely pro pole
délky 42,0 m (pro samotné pole a spojity pfes dvé pole). Po¢atek kabelu je uvazovan v pracovni spafe
ve vzdalenosti L/5 od osy ulozeni. Ostatni kabely jsou upraveny s ohledem na délku pole. Svisla
poradnice je uvazovana od horniho povrchu NK.

GEOMETRIE KABELU PREDPETI - 1. pole GEOMETRIE KABELU PREDPETI - 6. pole
#lomu X Y Z R #lomu X Y Z R
polygonu| [m] [m] [m] [m]  |polygonuf [m] [m] [m] [m]
1 0.000 1.550 -0.513 0.000 1 0.000 1.550 -0.893 0.000
2 6.750 1.550 -1.224 | 50.000 2 2.175 1.550 -1.274 | 10.000
3 12.250 1.550 -1.224 | 50.000 3 11.925 1.550 -1.274 | 50.000
4 19.000 1.550 -0.450 | 10.000 4 19.800 1.550 -0.359 0.000
5 21.000 1.550 -0.450 | 10.000
7 24.700 1.550 -0.893 0.000
GEOMETRIE KABELU PREDPETI - 1.+2. pole |GEOMETRIE KABELU PREDPETI - 2xpole dl. 23.5 m
#lomu X Y Z R #lomu X Y Z R
polygonu| [m] [m] [m] [m]  |polygonuf [m] [m] [m] [m]
1 0.000 1.550 -0.513 0.000 1 0.000 1.550 -0.893 0.000
2 6.750 1.550 -1.224 | 50.000 2 3.175 1.550 -1.274 | 10.000
3 12.250 1.550 -1.224 | 50.000 3 10.925 1.550 -1.274 | 50.000
4 19.000 1.550 -0.450 | 10.000 4 17.800 1.550 -0.450 | 10.000
5 21.000 1.550 -0.450 | 10.000 5 19.800 1.550 -0.450 | 10.000
6 27.875 1.550 -1.274 | 50.000 6 26.675 1.550 -1.274 | 50.000
7 35.625 1.550 -1.274 | 50.000 7 34.425 1.550 -1.274 | 50.000
8 42.500 1.550 -0.450 | 10.000 8 41.300 1.550 -0.450 | 10.000
9 44.500 1.550 -0.450 | 10.000 9 43.300 1.550 -0.450 | 10.000
10 48.200 1.550 -0.893 0.000 10 47.000 1.550 -0.893 0.000
GEOMETRIE KABELU PREDPETI - 5.+6. pole
#lomu X Y YA R
polygonu| [m] [m] [m] [m]
1 0.000 1.550 -0.893 0.000
2 3.175 1.550 -1.274 | 10.000
3 10.925 1.550 -1.274 | 50.000
4 17.800 1.550 -0.450 | 10.000
5 19.800 1.550 -0.450 | 10.000
6 26.675 1.550 -1.274 | 50.000
7 35.425 1.550 -1.274 | 50.000
8 43.300 1.550 -0.359 0.000
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek 3 Projekt
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik

5.1.2  Vnitini sily

Vnitfni sily jsou uvedeny pro nahradni prut v ose ulozeni nosné konstrukce. Reologie je feSena
programem MIDAS Civil automaticky.

Vlastni tiha — GO — My [KNm]

Min: -11584

HJ J_ sz: 7243 U J. LU

Vlastni tiha — GO — V, [kN]

Max: 2477

|l I I
| | e 255 | | |

Ostatni stale (stfedni hodnota) — G1 — My [KNm]

Min: -976

| N

U, “_H, U\Mﬂx: 610 M

Ostatni stale (stfedni hodnota) — G1 -V, [kN]

Max: 248

| P e | |

Predpéti — primarni u€inek (t = 36 500) — P — My [kNm]

DoMomo ot g MMl 0

)EVI&XZ 4004

Predpéti — primarni G&inek (t = 36 500)— P — V, [kN]

Max: 3077

yMin: -3080

Predpéti — primarni Gcinek (t = 36 500)— P — Ny [kN]

O O A

Predpéti — sekundarni uéinek (t = 36 500)— P — My [kNm]

Min: -834
e ot

H_'uliax: 8572 HM,
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Predpéti — sekundarni ucinek (t = 36 500)- P — V; [kN]

Max: 384

il

Predpéti — sekundarni Géinek (t = 36 500)— P — Ny [kN]
Max: 182

H-H Min: -4

Nerovnomérné sedani (obalka) — S — My [KNm]

Min: -732

U Jaesns =

Nerovnomérné sedani (obalka) — S -V, [kN]

[T L]

Svislé dopravni zatizeni (obalka char. LM71 / SW/0) - MVL - My [KNm]

Min: -8147

| ] [
L0 111 ot 1

Svislé dopravni zatizeni (obalka LM71 / SW/0) — MVL - V, [kN]

Man: 2231

Al | I
1L 22 [

Vodorovné dopravni zatizeni (brzdné sily) - BRK - My [kNm]

i
Il ..

Vodorovné dopravni zatizeni (brzdné sily) — BRK - V; [kN]

Min: -1904

Max: 383

MMMA%
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Vodorovné dopravni zatizeni (brzdné sily) — BRK - Nx [kN]
WW Max: 3331
Vitr — W — M; [KNm]
lﬂ;ﬁ: 16581

Vitr - W -V, [kN]

Max: 668

[
H\urﬁn: -626 J H
Rovnomeérna teplota v€etné ucinku linearnich spadu teploty — T — My [KNm]
Min: -2607
i T
1
Rovnomeérna teplota véetné ucinkt linearnich spadu teploty — T — M, [kNm]
Min: -4858

I [N W ‘H‘H_H_H Hmwm

INENERE

J ax: 4698 M M M—m
Rovnomeérna teplota véetné ucink linearnich spadt teploty — T — V; [kN]

Max: 574
u’ﬂin: -SM
Rovnomeérna teplota véetné ucinku linearnich spadt teploty — T — Vy [kN]
Max: 127
Mint: 112 ?‘
Rovnomeérna teplota véetné ucinku linearnich spadui teploty — T — Ny [kN]
Max: 4621
14082
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Nerovnomérna teplota—-T

Uginky nerovnomérné teploty jsou uvedeny v napétich s ohledem na nutnost zohlednit primarni
i sekundarni ucinky tohoto typu zatizeni. Pro posouzeni meznich stavd pouzitelnosti budou
zohlednéna hranova napéti.

Teplota (obalka) — T — (dolni viakna) [MPa]

pax: 1.7

il L N

Teplota (obalka) — T — (horni vliakna) [MPa]

- Max: 0.9
I 1]

[
o

LU fyns

5.1.3 Mezni stav pouzitelnosti — omezeni napéti
S ohledem na CSN EN 1992-1-1 a CSN EN 1992-2 je nutno uvaZzovat omezeni napéti v materialech:

- betonu v tlaku Occ = K1 . fe(t) = 0,6 fek(t) charakteristicka kombinace
Occ = Kz . fe(t) = 0,45 fek(t) kvazistala kombinace

- betonarska vyztuz v tahu Os = k3 . fye = 0,8 fyx charakteristicka kombinace

- pfedpinaci vyztuz Op = Ks . fox = 0,75 fp charakteristicka kombinace

V pfipadé posouzeni betonu je navic nutno zohlednit vliv raného stafi betonu do 28 dnl. S ohledem
na tyto pozadavky je mozné stanovit kritické €asy a prifezy, které je nutno posoudit na omezeni
napéti.

Pro posuzovanou nosnou konstrukci byly vybrany nasledujici prifezy a ¢asy posouzeni:
e V Case pfedepnuti konstrukce

= oveéfeni linearniho dotvarovani - pfedpoklad pusobeni pouze vlastni tihy
betonu a maximalni pfedpinaci sily sou€asné s nizkou tlakovou pevnosti
betonu pfi prfedpinani (t=7 dni).

e V Case uvedeni do provozu
= ovéfeni dekomprese a omezeni napéti pro kvazistalou kombinaci
= ovéfeni Sifky trhliny pro ¢astou kombinaci
= ovéfeni omezeni napéti pro charakteristickou kombinaci

e Na konci Zivotnosti
= ovéfeni dekomprese a omezeni napéti pro kvazistalou kombinaci
= ovéfeni Sifky trhliny pro ¢astou kombinaci

= ovéfeni omezeni napéti pro charakteristickou kombinaci

5.1.3.1 Casovy vyvoj materialovych vlastnosti betonu

Materialové vlastnosti byly stanoveny pro ¢asy dle jednotlivych fazi vystavby. Faze posuzované za
provozu jsou pfedpokladany s Casem t>28 dni a je pro n& mozZné vyuZzit normové charakteristiky.

suDoP
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

Projekt

SO 20-01 Zelezniéni most ptes VD Orlik

Zakladni informace o materialu

beton: C35/45 druh cementu: CEM 42.5 R, CEM 52.5 N, CEM 52.5 R (tfida R)
valcova pewnost: f«= 35.00 MPa krychelna pewnost: fokcune=  45.00 MPa
primérna valcova p.: fem= 43.00 MPa primérna tah. p.: fotm= 3.20 MPa
5% kvantil tah. p.: fetk,0,05= 2.20 MPa  95% kvantil tah. p.: fotk,0,05= 4.20 MPa
modul pruznosti: Ecmn= 34.00 GPa exponent: n= 2.00 -

mezni pfetwvoreni: €cul= 3.50 1073 pfetvoreni pfi ok €c1= 2.20 103
mezni pretvoreni: Ecun= 3.50 107 pretvoreni pfi e €= 2.00 107
mezni pfetvofeni: €cuz= 3.50 .10 pretvofeni pfi fx €c3= 1.75 108

Vyvoj pevnosti v ¢ase
feSeny Cas: t= 7.00 [dny] koeficient druhu cem.: s= 0.20 -
sou¢. stafi betonu: Bec(t)= 0.819 - prim. pewost v¢ase t: f.,(H)= 35.205 MPa

tah. pevnost v ¢ase t f.y0.05=

1.834 MPa valc. pevnostv Case t fu(t)= 27.205 MPa

modul pruznosti (t) En(t)= 32.020 MPa
1 -
0.9 —
A‘\./

S08 s

0.7
0.6 /

/

0.5 /

0.4

0.2

Souc. stafi betonu

03 II
/

0.1

O T T T T T T T

012 3 45 6 7 8 9 1011121314151617 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28

Cas [dny]

5.1.3.2 Ovéreni stanovenych pozadavkili na omezeni napéti — linearni dotvarovani

Vysledky ovéfeni linearniho dotvarovani v €ase predepnuti konstrukce bude s ohledem symetri¢nost
konstrukce uvedeno pouze pro polovinu mostovky.

1. pole po predepnuti (t=7dni)

— dolni vliakna

ax: -1.4

L1 M M JINNNRREREEE s 1 @

Occ =-7,2<0,45.27,21=12,24

Oct = -1,4 < fe0,05 = 1,83

— horni vlakna

=
. g
[T - - [
Occ =-3,5<0,45.27,21 =12,24 Oct = 0,4 < fewk005 = 1,83 Vyhovuje
sSuUDOP
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Projekt

SO 20-01 Zelezniéni most pres VD Orlik

Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek

2. pole po predepnuti (t=7dni)

Max: -0.2

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

— dolni vilakna

Occ=-7,1<0,45.27,21=12,24

i =71

Oct = -0,2 < fewo05 = 1,83

— horni vlakna

Min: -4.2

=
i )
Occ =-4,2<0,45.27,21=12,24 Oct = 0,4 < few005 = 1,83 Vyhovuje

3. pole po piredepnuti (t=7dni)

Max: -0.1

— dolni vliakna

Occ=-7,1< 0,45 .27,21 = 12,24

4.3

Jhn=r

Oct = -0,1 < fewo,0s = 1,83
— horni vlakna

Min:

=
g
Occ =-4,3<0,45.27,21 =12,24 Oct = 0,4 < fek0,05 = 1,83 Vyhovuje

4. a 5. pole po predepnuti (t=7dni)

— dolni vlakna

Eax: -1.2

Occ=-7,1<0,45.27,21=12,24

-7

Oct =-1,2 < few 0,05 = 1,83

— horni vlakna

=

Occ =-3,6<0,45.27,21=12,24 Oct = 0,4 < fewk005 = 1,83 Vyhovuje
SUDOP
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek

Projekt
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi SO 20-01 Zelezni&ni most pies VD Orlik
6. pole po predepnuti (t=7dni) — dolni viakna
=
> 2

Il TN

Occ =-11,9< 0,45 . 27,21 = 12,24 Oct = 0,4 < ferco,0s = 1,83

— horni vlakna

lax: -1.0

fe)

I O e 0 s A 2

Occ =-8,9<0,45.27,21=12,24 Oct = -1,0 < feik 0,05 = 1,83 Vyhovuje

Pozadavek na omezeni napéti pro moznost uvazovani linearniho dotvarovani je splnén. V zadném
fezu nosné konstrukce nedochazi k pfekroCeni mezniho tlakového napéti. Tahova napéti nepfevysuji

v Case vypocteny 5% kvantil tahové pevnosti a je mozné pfedpokladat, Zze v ramci fazovaného
pfedpinani nebudou vznikat trhliny.

5.1.3.3 Ovéreni stanovenych pozadavkl na omezeni napéti — uvedeni do provozu

V €ase uvedeni do provozu (kvazi) - dolni vlakna
ivlax: 0.9
H H]Uin: -1145 J m m
Occ=-11,56<0,45.35,0=15,75 0¢t=09<0
— horni vlakna
— hxl\ﬂax: -05 ___ ___
J \.v Llrﬁn -8.8 L
Occ =-8,8<0,45.35,0=15,75 Oc=-0,5<0 Vyhovuje
V ¢ase uvedeni do provozu (€astd) - dolni vlakna
Max: 2.6
. T T e T T T o e AT T e P, Y. —
\ J J, ‘ L J\Ain -16.9
ot=2,6<3,2
— horni vlakna
Max: 3.2
1 Al A ! M. 4 ATIT . .
I T |
Oct=3,2<3,2 Vyhovuje
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SO 20-01 Zelezniéni most pres VD Orlik D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
V ¢ase uvedeni do provozu (char) - dolni viakna
Max: 5.3
I - Ty T Teesm T T . T —_—

Lﬁn' -19.7

Occ =-19,7<0,60.35,0=21,0

— horni vlakna

Max: 6.3
_ ot M T
Occ =-14,6 < 0,60 . 35,0=21,0 Vyhovuje
Na konci zivotnosti (kvazi) — dolni viakna
Max: 0.4
IR RIS

Occ =-9,7<0,45.35,0=15,75 0¢=0,4<0 Tahy budou snizeny bet. vyztuzi

— horni vlakna

Max: -1.0
Iy frel BE—r- IR Ay 1 L
J Wi ‘ u,rﬁn -7.8 {
Occ =-7,9<0,45.35,0=15,75 0at=-1,0<0 Vyhovuje
Na konci zivotnosti (€asta) — dolni vlakna
Max: 4.6
| LT (T Ty !
lvtin' -17.0
Oct=4,6<3,2
— horni viakna
Max: 3.5
A . X L AT ! —

= T, T

0c=35<32 Vznikaji trhliny, nutno ovéfit Sirku

Na konci zivotnosti (char) — dolni viakna

Max: 7.0
nli M

Lﬁn: -19.8

Occ =-19,8<0,60.35,0=21,0

— horni vlakna

MSUDOP
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek Projekt

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi SO 20-01 Zelezni&ni most pies VD Orlik
Max: 6.0
T i I x
Hi JMn -13.6 HHH
Occ =-13,6<0,60.35,0=21,0 Vyhovuje

Omezeni napéti v betonu vyhovuje z hlediska meznich stavil pouzitelnosti dle CSN EN 1992-1-1 kap.
7.2. Nepatrna tahova napéti pfi kvazistalé kombinaci zatiZzeni v Case na konci Zivotnosti byla urCena
bez vlivu betonaiské vyztuze a da se predpokladat, ze pfesné&jSim vypoétem by byla redukovana az
do tlakovych hodnot. Zaroven se nachazeji v oblastech, kde je pfedpinaci vyztuz umisténa témér
centricky, tedy by i pfi vypocétenych napétich nezasahovala tahova oblast blize nez 100 mm k lanim.
Na tomto zakladé je mozné konstatovat, Ze podminka dekomprese (CSN EN 1992-2 kap. 7.3.1) byla
dodrzena.

PFi ¢asté kombinaci vznika oblast s napétim prevysSujicim tahovou pevnost betonu. Z tohoto duvodu
bude ovéfeno spinéni maximaini Sifky trhliny v této oblasti.

- XF3 + stupen ochrany PL2 Wmax = 0,2 mm Casta kombinace

PFi charakteristické kombinaci zatizeni dochazi ke vzniku trhlin nad pilifi. Z tohoto divodu je nutné
ovéfit, zda pfidavna napéti ve vyztuzich (betonarské i pfedpinaci) nepfesahnou limitni hodnoty:

- betonarska vyztuz v tahu 0s=0,8 . fyx = 400 MPa charakteristicka kombinace
- prfedpinaci vyztuz 0p = 0,75 . fok = 1395 MPa charakteristicka kombinace

S ohledem na ztraty napéti v pfedpinaci vyztuzi se da predpokladat, Zze nejhorsi stav pro pfedpinaci
vyztuz nastava v ¢ase uvedeni do provozu. V souladu s tim naopak pro betonafskou vyztuz musi
nastat nejhorsi stav na konci zivotnosti, kdy se snizuje tlakova rezerva predpéti.

Posouzeni Sirky trhlin (Easta kombinace) — dolni vlakna v poli
5900

b
.r— 1
2950 L 2950 .,
# " Vysledky uvadané pro:
|
I
|

- Casta kombinace
e[1e-4] e o [MPa]

p 5T

«Mwm

63 o8 123993
o 51,154

29

. N My Mz Wk Wiim Hodnota Mez
Kombinace [KN] [KNm]  [kNm] [mm]  [mm] (%] [%] Posudek
Casta -23582,9 8976,0 2040,0 0,054 0,300 18,0 100,0 OK

Omezeni napéti (charakteristicka kombinace)

; Vysledky uvadané pro
- Charakteristicka kombinace

£ [1e-4] o [MPa]

5%

558

1424

1352‘495=

50,46 4m—
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(o Clim Hodnota Mez
[MPa] [MPa] (%] [%0]

7.2(5)-Char Kabel 2 1362,495 1395,000 97,7 100,0 OK

Typ posudku  Cast prafezu  Index Posudek

Omezeni napéti v betonarské i predpinaci vyztuzi splfiuje podminku omezeni napéti.
5.1.4 Mezni stav unosnosti

5.1.4.1 Unosnost M+N+V+T

Unosnost priifezil je stanovena na zakladé metody meznich pretvofeni. Pro ovéfeni Unosnosti
predpjatého prufezu bylo vybrano nékolik kritickych fezu:

e v poli s maximalnim kladnym ohybovym momentem

¢ nad podporou s maximalnim zapornym momentem

e v mist& maximalni posouvajici sily

e v misté& maximalniho pfi¢ného ohybového momentu (max / min)
e v misté& maximalni posouvajici sily v pficném sméru

Na zakladé vyhodnoceni napjatostnich stavi v jednotlivych fazich vyhovély vSechny prafezy na
unosnost kombinovaného vlivu normalovych a posouvajicich sil, ohybovych moment( a krouticiho
momentu. Zadny z pouzitych materiald nedosahl maximalniho vyuZiti pfi pdsobeni navrhovych
vnitfnich sil, pfi€emz byla nalezena rovnovaha na prafezu. Vysledky pro kritické Fezy na podporové
prutové nahradé v ¢ase na konci Zivotnosti viz nize.

— pole s maximalnim kladnym ohybovym momentem

Rozhodujici typ posudku [EIE\Id] [,IlAI\Elm] [?(ANE(:T']Z] [\IiENd] [k-ll-\IErdn] Ho?}z]o ta Posudek
Interakce -25529,9 17781,1 -7299,5 2839 -164/4 89,8 OK

Typ posudku [E,E\Id] [,\kANEm/] [l\kANE(r’g] [\I:ENd] [k-ll-\lE:n] HO?J/';]O ta Posudek
Unosnost N-M-M -4331,3 30809,8 -7299,5 86,8 OK
Smyk -25529,9 283,9 -164,4 7,3 OK
Krouceni -164,4 6,4 OK
Interakce -25529,9 17781,1 -7299,5 2839 -164,4 89,8 OK

e[1e-4]

o [MPa]

A0

1424

30,

2950

%

2950

5.2 Navrh ulozeni mostu

UloZeni konstrukce je na opérach realizovano pomoci vSesmérné posuvnych kalotovych lozZisek.
V misté bfehovych pilifa je nosna konstrukce podepfena dvojici kalotovych lozisek (vSesmérné +
podélné posuvné). S obloukovymi stojkami je nosna konstrukce spojena pomoci vrubovych kloubu.
Navrh loZisek byl proveden na zakladé reakci NK.

MSUDOP
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek 3 Projekt
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik

5.2.1 Navrh vrubovych kloubt

Vrubové klouby jsou navrzeny s Sirokym vrubem. Potfebnéa plocha vrubového kloubu vychazi z teorie
navrhu Leonhardt-Reimann. Extrémni tlakova napéti vznikajici v misté kloubu jsou posouzena na
mistné zatizenou plochu dle 6.7 CSN EN 1992-1-1.

POSOUZENI VRUBOVEHO KLOUBU - mostovka - pilif
geometrie a materialy kloubu

Sitka kloubu v podél. sméru: a= 0.25 m rozmér pilife v pric. sméru: c= 0.90 m
rozmér pilife v podél. sméru: d= 0.85 m minimalni stranové odsazeni: b= 0175 m
max. oustka kloubu: = 0.02 m max. délka kloubu: brax= 0550 m
tfida betonu: C35/45 skutecna délka kloubu: = 0.55 m
tlakova pevnost fox= 35.0 MPa  pramér trnd: = 32 mm
modul pruznost: Eem= 34.0 GPa pocet rnd: n= 4 ks
soucinitel materialu: YW= 1.50 - soug. Uginkl zatizeni: g™ 0.90

mez kluzu: f,= 3550  MPa
ocel trn: $355 mez kluzu: fi= 5000  MPa
ocel tfmink{: B500B soucinitel materiélu: Vs= 1.15

zatizeni
podélna sila: F,= 3880 kN pficné sila: = 95000 kN
navrhova svisla sila: F,= 55100 kN pficny moment = 0.0 kNm
svisla sila od vlasini thy Fo= 24600 kN podélné natoceni - stalé: ap= 0580  mrad
minimalni svisla sila Fomn= 23950 kN podélné natoceni - uZiné: a,=  6.000 mrad
uvazovana trvala sila: Np= 2460.000 - podélné natoceni o= 6290  mrad
posouzeni trnl

celkové vodorovna sila: Fiy= 6329 KN Unosnosttrnd ve smyku: Fre= 6852 kN

VYHOVUJE

posouzeni vrubového kloubu dle Heft 175: Betongelenke (F. Leonhardt, H. Reimann, 1965) - modifikace Schacht 2010

pomér rozmérd: ald= 0295 - koeficient Zjisteny zkouskami: A= 0.019
dovolené pootogeni: ore= 15.000 mrad  potfebna plocha kloubu: Amin= 017
potfebna délka kloubu: b= 0468 m skuteéna plocha kloubu: A= 0138  pf

pfidavny moment na pili: M= 0.296 kNm VYHOVUJE

navrh vyztuze na pfiéné sily (Vorlesungen iiber Massivbau)

smyk. sfla v podéiném sméru Z,= 1653.000 kN profil #minku: = 12 mm
smyk. sila v pficném sméru: Z,= 642833 kN pocet sffihd v fezu 1: ny= 8 ks
povrchova sila: Z;= 75136 kN pocet stfihli v fezu 2: n,= 4 ks
vzdéalenost trmink: S= 100 mm
fir Z3 vyska oblast pro vyzuZeni: h=" 0593 m
_P smykova vyztuz v 1: Agwi= 4459654  mnf?
'I-__ i IH—As smykova vyztuz v 2; Agz= 2229827  yont?
| S N sila pfenesena tfminky 1: Frew=  1939.0 kN
Sibaisiin i) [ sila pfenesena ffminky 2: Frew= 9695 kN
wenn Q=0,12N I L., pocet stfihd v fezu 3: ny= 2 ks
Lang sbewethmg fur Zp Qu:rbev)llehrung fur Zy smykové vyziui v3 (1 Fada) Asw3= 226.195 mI'T'I2
sila pfenesena fminky 3: Frew= 98.3 kN
VYHOVUJE
posouzeni betonu vrubového kloubu (mistné zatizena plocha dle 6.7 CSN EN 1992-1-1)
zatiZzen plocha kloubu: A= 0138  p? nejvéti roznaseci plocha: A= 0675  pf
rozsifeniv podéiném sméru: b= 0750 m rozsifeniv pFicném sméru: Lb="0900 m
napéti na sty¢né plose: o= 40073  MPa  maximalni napéti Ore= 46529 MPa

VYHOVUJE

posouzeni pfiénych taht pod vrubovym kloubem (6.5.3 (3) CSN EN 1992-1-1)
S ohledem na vysku pilite se uvaZuje Gasteéna nespojitost dle 6.5.3 (3) v CSN EN 1992-1-1

pficna sfla: T= 970.9 kN vyska ucinku sily: h= 0.847 m
profil t'minku: @= 12 mm pocet stfihd v fezu: n= 8 ks
vzdalenost tfrmink: S= 100 mm smykova vyztuznavysce h:  Ag,= 6759 mmé

sfla pfenesend tfminky: Frew=  2938.6 kN VYHOVUJE
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POSOUZENi VRUBOVEHO KLOUBU - v misté oblouku
geometrie a materialy kloubu

Sitka kloubu v podél. sméru: a= 0.15 m rozmér pilife v pric. sméru: c= 4.00 m
rozmér pilife v podél. sméru: d= 0.50 m minimalni stranové odsazeni: b= 0105 m
max. oustka kloubu: = 0.02 m max. délka kloubu: brax= 3790 m
tfida betonu: C35/45 skute€nd délka kloubu: = 3.75 m
tlakova pevnost o= 35.0 MPa  pramér trni: = 25 mm
modul pruznost: Eem= 34.0 GPa pocet rnu: n= 10 ks
soucinitel materialu: YW= 1.50 - soug. Uginkl zatizeni: g™ 0.90

mez kluzu: f= 3550  MPa
ocel trn: $355 mez Kluzu: fi= 9000  MPa
ocel tfminkd: B500B soucinitel materialu: Vs= 1.15

zatizeni
podélna sila: Fy= 4.0 kN pficna sfla: Fy= 600.0 kN
navrhova svisla sila: F,= 125940 kN pficny moment My = 0.0 kNm
svisla sila od vlasini thy Fo= 61950 kN podélné natoceni - stalé: ap= 0810  mrad
minimalni svisla sila Fomn= 61720 kN podélné natogeni - uZiné: a= 4850  mrad
uvazovana trvala sfa: Np= 6195.000 - podélné natoceni a= 5255  mrad
posouzeni trnl

celkova vodorovna sila: Fiy= 6000 kN Unosnosttrnd ve smyku: Fri= 10456 kN

VYHOVUJE

posouzeni vrubového kloubu dle Heft 175: Betongelenke (F. Leonhardt, H. Reimann, 1965) - modifikace Schacht 2010

pomér rozmér(: ald= 0300 - koeficient zjistény zkouskami: A= 0.000
dovolené pootogeni: ore= 8429  mrad  potfebna plocha kloubu: Amin= 0335
potfebna délka kloubu: b= 2235 m skuteéna plocha kloubu: A= 0563 7

pfidavny moment na pili: M= 0.333 kNm VYHOVUJE

navrh vyztuze na priéné sily (Vorlesungen tiber Massivbau)

smyk. sfla v podéiném sméru Z,= 3778200 kN profil #Fminku: = 16 mm
smyk. sila v pficném sméru: Z,= 236138 kN pocet stfihl v fezu 1: ny= 18 ks
povrchova sila: Z;= 15113 kN pocet stfihl v fezu 2: n,= 4 ks
: vzdéalenost trmink: S= 100 mm
fur Z3 aa vySka oblast pro vyziuZent: h= 0.350 m
_P ot smykova vyzuz v 1: Agi= 9047.787
'f_ - _\%'\_A UTEEH4, smyk?vé vyzh'.livv g: Ago= 2010619
| S —R ‘;‘g } sila pfenesena tfminky 1: Frew= 39338 kN
ety o] | sfla pfenesend Fminky 2: Frew= 8742 kN
wenn Q=0,12N s o | pocet sffihl v Fezu 3: ny= 2 ks
Lang sbewthmg fur Zp ! Qu:rbev)llehrung fur Zy smykové V)I/ZI]JZV 3 (1 Fada) Asw3= 402.124 me'I2
sila pfenesena fminky 3: Frew= 1748 kN
VYHOVUJE
posouzeni betonu vrubového kloubu (mistné zatiZena plocha dle 6.7 CSN EN 1992-1-1)
zatizena plocha kloubu: Ag= 0563  p? nejvétsi roznaseci plocha: A= 1800 p?
rozsifeniv podéiném sméru: b= 0450 m rozsifeniv pFicném sméru: =" 4000 m
napéti na sty¢né plose: Og= 22389  MPa  maximalni napéti Ore= 37.566  MPa

VYHOVUJE
posouzeni pfiénych taht pod vrubovym kloubem (6.5.3 (3) CSN EN 1992-1-1)
S ohledem na vysku pilite se uvaZuje éasteéna nespojitost dle 6.5.3 (3) v CSN EN 1992-1-1

pficna sla: T= 22040 kN vyska Ucinku sily: h=" 0500 m
profil t'minku: @= 16 mm poCet sffihd v fezu: n= 18 ks
vzdalenost tfrminku: S= 100 mm smykova vyztuznavysce h:  Ag= 14476 mn?

sfla pfenesend tfminky: Frew= 62941 kN VYHOVUJE

MSUDOP
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6 Oblouk

6.1.1 Vnitini sily

Vnitini sily jsou uvedeny pro nahradni prut v ose ulozeni nosné konstrukce. Reologie je feSena
programem MIDAS Civil automaticky.

MSU — M, [KNm]

T -

) %
({’5 3
R s
. b ~
%,

&

\»§ ¢

MSU =V, [kN]

@

Z
%
&

MSU - M, [kNm]

T N
T
115677 Wi L

MSU =V, [kN]

Min: -2579

a4
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Char — My [KNm]

& §§V’ \VQZ

Char - V; [kN]

v

Char — M, [kNm]

I i

Char — Vy [kN]
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Kvazi — My [KNm]

Kvazi — V; [kN]

$e

T T
Al £

o

Kvazi — Mz [kNm]

ax _
[THLHS, I || HH u
ALl SE‘M

Kvazi — Vy [kN]

Max: 21

in.-21

Kvazi — Ny [kN]

.......................
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6.1.2 Mezni stav pouzitelnosti
S ohledem na CSN EN 1992-1-1 a CSN EN 1992-2 je nutno uvazovat omezeni napéti v materialech:

- betonu v tlaku Oce = Ky . fek(t) = 0,6 fek(t) charakteristicka kombinace
Oce = Ko . fe(t) = 0,45 fer(t) kvazistala kombinace

- betonarska vyztuz v tahu 0s = ks . fye = 0,8 fy« charakteristicka kombinace

- Sifka trhlin Wmax = 0,3 mm kvazistala kombinace

Posouzeni omezeni napéti (kvazistala kombinace)

— dolni viakna

B RNl T e

—_

Occ =-6,9<0,45.45,0=20,25 Oct =-1,9 < feem = 3,8
— horni vlakna

- Ty,

///’\ %2- ﬁf/\\\
/// 7 N
A P
P b,
Occ = -6,4 < 0,45 . 45,0 = 20,25 Oct =-1,8 <fem = 3,8 Vyhovuje, trhliny nevznikaji

S ohledem na dosazeni tlakového napéti po celé délce oblouku u obou povrchi je mozné
predpokladat, Ze nebude dochazet ke vzniku trhlin.

suDoP
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Projekt

SO 20-01 Zelezniéni most ptes VD Orlik

Posouzeni omezeni napéti (charakteristicka kombinace) — v paté

Typ posudku  Cast prafezu  Index

7.2(2)-Char Vlakno betonu 3

o
[MPa]
-26,257

Tlim
[MPa]

-27,000

£ [1e-4]

Hodnota
[%]

97,2

Vysledky uvadéné pro:
- Charakteristicka kombinace
- Tuhosti pro kratkodobé ucinky

Mez
(%] Posudek
100,0 OK
. o [MPa]

CEea

156,21

Omezeni napéti v betonarské vyztuzi splfiuje podminku omezeni napéti.

6.1.3 Mezni stav Gnosnosti

6.1.3.1 Unosnost M+N+V+T

Unosnost priifez je stanovena na zakladé metody meznich pietvoreni.

2547 k62

Na zakladé vyhodnoceni napjatostnich stavl v jednotlivych fazich vyhovély vSechny prifezy na
unosnost kombinovaného vlivu normdlovych a posouvajicich sil, ohybovych momentd a krouticiho
momentu. Zadny z pouZitych materiald nedosahl maximalniho vyuZiti pfi pdsobeni navrhovych
vnitfnich sil, pfiemz byla nalezena rovnovaha na prarezu. Vysledky pro kritické fezy na podporové
prutové nahradé v ¢ase na konci zZivotnosti viz nize.

-V paté
o . Ned Med,y Med,z VEd Ted Hodnota
Rozhodujici typ posudku [kN] [KNm] [KNm] [KN]  [kNm] [%] Posudek

Omezeni napéti -59533,7 104706,5 41152,3 97,2 OK

NEed Medy Med 2 VEd Ted Hodnota

Typ posudku [kN] [kNm] [kNm] [kN] [kNm] [%] Posudek
Unosnost N-M-M -71287,2 152477,9 61633,7 66,1 OK
Smyk -71287,2 1485,2 -1317,1 15,0 OK
Krouceni -1317,1 2,2 OK
Interakce -71287,2 152477,9 61633,7 14852 -1317,1 76,9 OK
Omezeni napéti -59533,7 104706,5 41152,3 97,2 OK
Sitka trhliny -50327,5 22186,7 0,0 0,0 OK
sSUDOP
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7 Spodni stavba

7.1 Pilife

Pilife byly modelovany spole¢né s nosnou konstrukci a vnitini sily v kombinacich jsou tedy ziskavany
pfimo z programu MIDAS Civil. Posouzeni bylo provedeno v programu IDEA StatiCa. DFiky pilifu jsou
ve tvaru Cinky s Sitkou 4,0 m a délkou dle jejich pozice. Bfehové pilife jsou navrZzeny masivnéjsSiho
prifezu s maximaini tloustkou 1,5 m, kyvné stojky na oblouku jsou navrzeny subtilni s maximaini tl.
1,0 m.

7.1.1 Navrh vyztuze - silné pilire

Posouzeni pilifl probéhlo v programu IDEA StatiCa s vyhledanim nejhorSich extrému v konstrukci. Na
zakladé metody meznich pretvofeni byla navrzena vyztuz v paté @32, smykova vyztuz 4 stfihl 16
po 300 mm v obou smérech. Na grafice a posouzeni niZze jsou uvedeny vysledky pro nejméné
pfiznivou kombinaci namahani.

Obrazek 7-1: Schéma vyztuzeni pilife v paté

— standardni MSU, MSP

Rozhodujici typ NEd Med,y Med.2 VEd Ted Hodnota Posudek
posudku [kN] [KNm] [KNm] [kN] [KNm] [%]

Interakce -10629,170 | -3618,859 | -40414,979 | 1165,464 | -1049,370 93,628 | OK

Typ posudku [Ellild] [’\kANEUrI%] ['\k/INE(;T":] [\Iii(lj] [le\lErdn] Hogz]o 8 | posudek
Unosnost N-M-M -10629,170 | -3618,859 | -40414,979 79,406 | OK
Smyk -10629,170 1165,464 | -1049,370 45,554 | OK
Krouceni -1049,370 30,328 | OK
Interakce -10629,170 | -3618,859 | -40414,979 | 1165,464 | -1049,370 93,628 | OK
Omezeni napéti -9266,650 -367,420 | -26803,950 79,829 | OK
Sitka trhliny -9368,450 406,750 0,000 0,000 | OK

sSuUDOP
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4000

7.1.2

g [1e-4]

Vysledky uvadéné pro:
- Charakteristicka kombinace

- Tuhosti pro kratkodobé GEinky

Navrh vyztuze — stihlé pilire

231,75

o [MPa]

Posouzeni pilitl probéhlo v programu IDEA StatiCa s vyhledanim nejhorSich extrému v konstrukci. Na
zakladé metody meznich pretvoreni byla navrzena vyztuz @20, smykova vyztuz 2 stfihd @12 po 150
mm v obou smeérech. Na grafice a posouzeni nize jsou uvedeny vysledky pro nejméné pfiznivou
kombinaci namahani.

Obrazek 7-2: Schéma vyztuzeni pilife v paté

WyztuZeny prifez: R 1

1000
500, 500
1
|
T

2000 L

2000

by

— standardni MSU, MSP

Rozhodujici typ NEd Medy Med.z VEed Ted Hodnota Posudek
posudku [kN] [KNm] [KNm] [kN] [KNm] [%]
Interakce -10354,610 | -2665,472 | -17157,454 | 729,891 | -190,950 93,326 | OK
Typ posudku [E,E\ld] ['I\(/I'\El‘:ﬁy] [’\k/ll\?rj;] [\I:lE\ld] [k-ll—\lE:n] Ho?)/r;]o 2 | posudek
Unosnost N-M-M -10354,610 | -2665,472 | -17157,454 67,916 | OK
Smyk -10354,610 729,891 | -190,950 34,997 | OK
Krouceni -190,950 10,793 | OK
Interakce -10354,610 | -2665,472 | -17157,454 | 729,891 | -190,950 93,326 | OK
Omezeni napéti -8477,280 -13,370 | -11296,120 35,399 | OK
Sitka trhliny -6338,870 -0,880 -395,920 0,000 | OK
55 WABRAHA
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ysledky uvadéné pro:
- Charakteristicka kombinace
- Tuhesti pro kratkodobé G€inky

€ [1e-4] é 8 a [MPa]
S
S
=]
=
=
E : fr—
== —=
— ——
=369 45366
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8 Zalozeni

Zalozeni konstrukce je uvazovano plosné na vrstvach zuly. PloSné zaloZeni bylo ovéfeno na zakladé
reakci ziskanych z prutového modelu. Ulozeni modelu bylo iterativné upravovano na zakladé vysledné
tuhosti ziskané z SW GEO 5 — Patky. Posouzeni Unosnosti zakladové spary probéhlo ve stejném SW.

S ohledem na kvalitu podlozi bylo dosazeno velmi malych sedani zakladu. S ohledem na tuto

skute€nost bylo aplikované nerovhomérné sedani voleno hodnotou 2,5 mm.

8.1 Opéry

Navrh a posouzeni pilotového zalozZeni opér je soucasti pfilohy A tohoto statického vypodtu.

8.2 Pilife — samostatné stojici

Zaklad kazdého pilife je zaloZen plo$né. Rozméry zakladl vychazeji z dispoziéniho fe$eni s ohledem

na faze vystavby — kotveni provizornich zavést oblouku.

8.2.1 PilirP1aP11
Velikost zakladu 6,0 x 11,0 m pfi tloustce 1,8 m. Celkové sedani vypocteno 1,1 mm.

S0 20-01

Hekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek

PROJEKT
P1+P11

Posouzeni plodného zakladu

Vstupni data
MNastaveni

(zadané pro aktualni dlohu)

Materialy a normy
Betonové konstrukce -

EN 1992-1-1 (EC2)

Soudinitele EN 1992-1-1 : standardni

Sedani
Metoda vypodtu :

CSN 73 1001 (Vjpoéet pomoci edometrického modulu)

Omezeni deformacni zony - pomoci struktumi pevnosti

Patky

Vypotet pro odvodnéng podminky : EC 7-1 (EN 1997-1:2003)

Posouzeni taZené patky :
Dovolena excentricita
Metodika posouzeni
Mavrhowy pristup :
Parametry zemin

R1

Objemova tiha :

Uhel vnitfniho tFeni :
Soudrinost zeminy :
Modul pfetvarnosti
Poisscnovo Cislo :

Koef. struktumi pevnosti :

Oy tiha sat zeminy -

R3 - Mikulasska
Objemova tiha
Uhel vnitfniho treni :
SoudrZnost zeminy :
Modul pfetvarnosti -
Poissonovo Cislo

Koef. struktumi pevnosti :

Obj tiha sat.zeminy :

5 =
L

Cer
Eder

5=

)

g ==
Ly

Ces
Eaer
v

m

Yant

standardni postup
0,333

vjpocet podle EN 1997

2 - redukce zatiZeni a odporu

256,00 kN/m?
57.00°
10000,00 kPa
25000,00 MPa
0,20
0,10
25,00 kN/ma

25,00 kN/ms3
40,00
250,00 kPa
300,00 MPa
0,20
0,20
25,00 kN/m3

57

WA

SUDOP
PRAHA



Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek Projekt

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi SO 20-01 Zelezniéni most ptes VD Orlik
R3 - vlasak

Objemova tiha : y = 25,00 kN/m=

Uhel vnitfniho tfeni Paf = 40,00

SoudrZnost zeminy : Cesr = 250,00 kPa

Modul pretvarnosti - Eger= 1500,00 MPa

Poissonovo Eislo : v = 0,20

Koef. struktumi pevnosti : m = 0,20

Obj.tiha sat zeminy : Ysat = 25,00 kN/m3

Zalozeni

Typ zakladu: centricka patka

Hloubka od pvodniho terénu h, = 3,00 m
Hloubka zakladove spary d =300 m
Tloustka zakladu t =180 m
Sklon upravengho terénu s, =000 *
Sklon zakladové spary s, = 0,00 °

Objemova tiha zeminy nad zakladem = 20,00 kN/m?

Geometrie konstrukce
Typ zakladu: centricka patka

Deélka patky x = 600m
Sirka patky y = 11,00 m
Sitkasloupuvesmérux ¢, = 130 m
Sirka sloupu ve sméruy ¢, = 400 m
Objem pathky = 118,80 m?

Material konstrukce

Objemova tiha v = 23,00 kN/m?2
Wypocet betonowych konstrukcei proveden podle normy EN 1992-1-1 (EC2).

Beton : C 30037

Walcova pevnost v tlaku far = 30,00 MPa
Pevnost v tahu fotm = 2,90 MPa
Modul pruznosti E.m, = 32000,00 MPa
Ocel podélna : B500
Mez kluzu fye = 500,00 MPa
Ocel pficna: B500
Mez kluzu fye = 500,00 MPa
Geologicky profil a prifazeni zemin
Cislo w[:;ﬂ Prirazena zemina Vzorek
1 . R3 - Mikulagska V277
Zatizeni
. iFeni M M H H
Cislo | Z2tZemi Nazev T N x y x y
nove  zména [kN] [kNm] [kNm] [kN] [kN]
1 Ano MSU_N Navrhove 1168500  -2709,00 0,00 0,00 -30500
2 Ano MSU_Mx Navrhove 643200  -4132,00 0,00 0,00 -39500
3 Ano Char N Uzitné £8988,00 -192,00 0,00 0,00 -4,00
4 Ano Char_Mx Uzitné 8973,00 -20000,00 0,00 0,00 -4,00
5 Ano Char My wmysl UzZitné £958.00 0,00 1000000 0,00 0,00

Celkové nastaveni vypoctu
Typ vypoitu : vypotet pro odvodnéné podminky

Nastaveni vypoctu faze
Mavrhova situace : trvala

sSuUDOP
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Posouzeni éis. 1
Posouzeni zatézovacich stavi

. V1. tiha ey ey o Rg Vyuziti .
N h

Ay piiznivé [m] [m] [kPa] [kPa] [%] Vyhovuje
MSU_N Ano 0,00 0,21 249,88 27456,76 0,91 Ano
MSU_N Me 0,00 0,19 272,08 2745564 0,99 Ano
MSU_Mx Ano 0,00 046 175,51 2749578 0,64 Ano
MSU_Mx Me 0,00 0,40 197,58 27470,39 0,72 Ano
Vypoéet proveden s automatickym vybérem nejnepfiznivéjSich zatéZovacich stavl.
Spotétena vlastni tiha patky G = 368874 kN
Spottena tiha nadloéi Z = 196992 kN

Posouzeni svislé inosnosti
Tvar kontaktniho napéti : obecny
Mejnepfiznivé|3i zatéZovaci stav Eislo 1. (MSU_N)

Parametry smykove plochy pod zakladem:
Hloubka smykove plochy z., = 1141 m
Dosah smykove plochy I = 3755 m

Vjpoétova dnosnost zakl. pidy Ry = 27455,64 kPa
Extrémni kontakini napéti o 272,08 kPa

Svisla inosnost VYHOVUJE

Posouzeni excentricity zatiZzeni

Max. excentricita ve sméru délky patky e, = 0,000<0,333
Max. excentricita ve sméru Sitky patky e, = 0,041<0,333
Max. prostorova excentricita e = 0,041<0333

Excentricita zatizeni zakladu VYHOVUJE

Posouzeni vodorovné inosnosti

Mejnepfiznivési zatéZovaci stav Eislo 2. (MSU_Mx)

Zemni odpor: klidowy
Vypottova velikost zemniho odporu Spg = 202,54 kN

Horizontalni dnosnost zakladu Ry, = 2204471 kN
Extrémni horizontalni sila H = 39500 kN
Vodorovna anosnost VYHOVUJE

Unosnost zakladu VYHOVUJE

Posouzeni gis. 1
Sednuti a natoceni zakladu - vstupni data

Vypolet proveden pro zatéZovaci stav Cislo 5.(Char_My_wymysl)
Vypoéet proveden s uvaZovanim koeficientu «4 (viiv hloubky zaloZeni).
Mapéti v zikladove spafe uvaZovano od upraveného terénu.

Spottena vlastni tiha patky G = 273240 kN
Spottena tiha nadloZi £ = 145920 kN

Sednuti stfedu hrany x- 1 = 0,3 mm
Sednuti stfedu hrany x-2 = 0,3 mm
Sednuti stfedu hrany y-1 = 1,0 mm
Sednuti stfedu hrany y-2 = 0,0 mm
Sednuti stredu zakladu = 1,1 mm

Sednuti charakterist. bodu = 06 mm
( 1-hrana max.flatena; 2-hrana min tlatena)

sSUDOP
59 NABRAHA



Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek

Projekt

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi SO 20-01 Zelezniéni most ptes VD Orlik

Sednuti a natoceni zakladu - vysledky

Tuhost zakladu:

Spotteny vazeny pramémy modul pfetvamosti Eges = 300,00 MPa
Zaklad je ve sméru délky tuhy (k=2,57)

Zaklad je ve sméru Sirtky poddajny (k=048)

Posouzeni excentricity zatizeni

Max. excentricita ve sméru délky patky e, = 0,126<0333
Max. excentricita ve sméru Sitky patky e, = 0,000<0,333

Max. prostorova excentricita g = 0,126<0,333
Excentricita zatizeni zakladu VYHOVUJE

Celkové sednuti a natoceni zakladu:

Sednuti zakladu = 1,1 mm

Hloubka deformacni zény = 6,23 m

Matofeni ve sméru x = 0,162 (tan*1000); {9,3E-03 °)
Matofeni ve sméru y = 0,000 (tan*1000); (5,8E-19 ©)

8.2.2 PilifP2aP10

Velikost zakladu 6,0 x 10,0 m pfi tloustce 1,8 m. Celkové sedani vypocteno 1,3 mm.

Hekonstrukce mostu v km 41,791 tratl Tabor - Pisek FROJEKT
S50 20-01 P2+ P10
Posouzeni plosného zakladu
Vstupni data
Projekt
Datum : 30.11.2018
Nastaveni
(zadané pro aktualni dlohu)
Materialy a normy
Betonové konstrukee : EN 1992-1-1 (EC2)
Soudinitele EMN 1992-1-1 : standardni
Sedani
Metoda vypodtu CSMN 73 1001 (Vypotet pomoci edometrického modulu)
Omezeni deformaéni zony . pomoci struktumi pevnosti
Patky
Vypotet pro odvodnéné podminky : EC 7-1 (EN 1997-1:2003)
Posouzeni tazené patky : standardni postup
Dovolena excentricita - 0,333
Metodika posouzeni vypotet podle EN 1997
Navrhowy pristup : 2 - redukce zatiZeni a odporu
Parametry zemin
R1
Objemova tiha : y = 25,00 kN/m3
Uhel vnitfniho tFeni : Pef = 500"
SoudrZnost zeminy : ces = 10000,00 kPa
Modul pfetvarmosti : Esee= 25000,00 MPa
Poissonovo Eislo v = 0,20
Koef. struktumi pevnosti : m = 0,10
Obj tiha sat zeminy : Yeat = 25,00 kN/m?
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R3 - Mikulasska

Objemova tiha : y = 25,00 kN/ms3
Uhel vnitfniho treni : p = 40,00°
SoudrZnost zeminy : ces = 250,00 KkPa
Modul pfetvamosti : Egqer= 300,00 MPa
Poissonovo Eislo : v = 0,20

Koef. struktumi pevnost : m = 0,20
Obj.tiha satzeminy : veat = 25,00 kN/im3
R3 - vlasak

Objemova tiha - Yy = 25,00 kMN/m?2
Uhel vnitiniho tfeni : Pap = 40,00 °
SoudrZnost zeminy : cee = 250,00 kPa
Modul pfetvarmnost : Eger= 1500,00 MPa
Poissonovo Eislo : v = 0,20
Koef. struktumi pevnosti : m = 0,20
Obj.tiha sat.zeminy : Veat = 25,00 kN/ma
Zalozeni

Typ zakladu: centricka patka

Hloubka od plvodniho terénu h; = 3,00 m

Hloubka zakladove spary d =300 m

Tlouitka zakladu t =1,680m

Sklon upraveného terénu sy = 0,00 °

Sklon zakladove spary s, =000 °

Objemova tiha zeminy nad zakladem = 20,00 kN/m3

Geometrie konstrukce
Typ zakladu: centricka patka

Délka patky x = 600m
Sifka patky y = 10,00 m
Sitkasloupuvesmérux c, = 130 m
Sirka sloupu ve sméru y c, = 400 m
Objem patky = 108,00 m2

Material konstrukce
Objemova tiha y = 23,00 kN/m?

Wypotet betonowych konstrukci proveden podle normy EN 1992-1-1 (EC2).

Beton : C 30/37

WValcova pevnost v tlaku far = 30,00 MPa
Pevnost v tahu form = 2,90 MPa
Modul pruznosti E.mn = 33000,00 MPa
Ocel podélna : BS00
Mez kluzu fa = 500,00 MPa
Ocel pficna: B500
Mez kluzu fs = 500,00 MPa
Geologicky profil a prifazeni zemin
Cislo w[f:;a Piirazena zemina Vzorek
1 - R3 - Mikulasska 77
Zatizeni
= Zatizeni . N My M, Hy Hy
Cislo . . Nazev Typ
nové | zména [kN] [kNm] |ka| |kN| [kN]
1 Ano MSU_N Mavrhove 1247700 -22503,00 -1768,00
2 Ano MSU Mx  Mavrhové 681500  -31008,00 D,{}D D,{}[] -2317,00
3 Ano Char N Uzitné 9713,00 -370,90 0,00 0,00 -14,96
4 Ano Char Mx  Uzitné 603900  -20682,00 000 0,00 -154500
Celkové nastaveni vypoctu
Typ vypottu : vypotet pro odvodnéné pedminky
SUDOP
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Nastaveni vypoctu faze
Mavrhova situace : frvala

Posouzeni gis. 1
Posouzeni zatéZovacich stavi

, V. tiha e & . R, Vyuzit _
Nazev piiznivé [ml [m] [Pa] | [kPa] %] Vyhovuje
MSU_N Ano 000 188 39637 2770099 43 Ano
MSU_N Ne 000 146 41432 2763305 150  Ano
MSU_Mx Ano 000 331 5472 1977772 265  Ano
MSU_Mx Ne 000 295 48442 2209081 219 Ano

Spoétena vlastni tiha patky G = 248400 kN

Spoétena tiha nadloZi Z = 131520 kN
Posouzeni svislé dnosnosti

Twar kontaktniho napéti - obecny

Mejnepiiznivéji zatéZovaci stav Lislo 2. (MSU_Mx)

Parametry smykove plochy pod zakladem:
Hloubka smykové plochy 2z, = 1141 m

Dosah smykové plochy | = 3755 m
Vypottova unosnost zakl. pady Ry = 1977772 kPa
Extrémni kontakini napéti g = 52472 kPa
Svisla unosnost VYHOVUJE

Posouzeni excentricity zatizeni

Max. excentricita ve sméru délky patky e, = 0,000=0,333
Max. excentricita ve sméru Sitky patky e, = 0,331<0,333
Max. prostorova excentricita e = 0,331<0,333

Excentricita zatizeni zakladu VYHOVUJE

Posouzeni vodorovné anosnosti

Mejnepiiznivéji zatéZovaci stav fislo 2. (MSU_Mx)

Zemni odpor: klidowy
Vypottova velikost zemniho odporu 5pq = 202,54 kN

Horizontalni dnosnost zakladu Rgn, = 1267820 kN
Extrémni horizontalni sila H = 231700 kN

Vodorovna anosnost VYHOVUJE
Unosnost zakladu VYHOVUJE
Posouzeni éis. 1

Sednuti a natoceni zakladu - vstupni data
Vypoéet proveden pro zatéZovaci stav Cislo 3.(Char_N)

Wypotet proveden s uvaZovanim koeficientu sy (viiv hloubky zaloZeni).

Mapéti v zakladové spafe uvaZovano od upraveneho terénu.

Spottena vlastni tiha patky G = 2484 00 kN
Spoétena tiha nadloZi £ = 131520 kN

Sednuti sttedu hrany x-1 = 0,5 mm

Sednuti stredu hrany x-2 = 0,4 mm
Sednuti stfedu hrany y-1 = 0,6 mm
Sednuti stfedu hrany y-2 = 0,6 mm
Sednuti stfedu zakladu = 1,3 mm

Sednuti charaktenist. bodu = 0,7 mm
(1-hrana max.tlatena; 2-hrana min.tlatena)
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Sednuti a natoceni zakladu - vysledky

Tuhost zakladu:

Spoéteny vaZeny promémy modul pretvamaosti Eg-s = 300,00 MPa
Zaklad je ve sméru delky tuhy (k=2,97)

Zaklad je ve sméru Sitky poddajny (k=0,64)

Posouzeni excentricity zatiZzeni

Max. excentricita ve sméru délky patky e, = 0,000<0333
Max. excentricita ve sméru Sitky patky e, = 0,003<0,333
Max. prostorova excentricita e, = 0,003<0333

Excentricita zatizeni zakladu VYHOVUJE

Celkové sednuti a natoeni zakladu:
Sednuti zakladu = 1,3 mm
Hloubka deformaéni zény = 651 m

Matofeni ve sméru x = 0,000 (tan*1000); (0,0E+00 *)
Matoéeni ve sméru y = 0,003 (tan*1000); (1,9E-04 °)

8.3 Pilire — zaklad oblouku

Zaklad oblouku je navrzen rozmért 12,0 x 8,0 m se zazubenou zakladovou sparou. Pro ucely
posouzeni je zakladova spara uvazovana vodorovna s primérnou tloustkou zakladu 5,4 m. Celkové

sedani vypoc¢teno 1,1 mm

Rekonstrukce mostu v km 47,797 trati 1abor - Pisek PROJEKT]
S0 20-01 P3+P9
Posouzeni plosného zakladu
Vstupni data
Projekt
Datum : 30.11.2018
Nastaveni
(zadané pro aktualni dlohu)
Materialy a normy
Betonove konstrukce : EN 1992-1-1 (EC2)
Soutinitele EN 1992-1-1 - standardni
Sedani
Metoda wypottu : CSN 73 1001 (Vypotet pomoci edometrického modulu)
Omezeni deformaéni zony : pomoci struktumi pevnosti
Patky
Vypotet pro odvodnéné podminky - EC 7-1 (EN 1997-1:2003)
Posouzeni taZené patky : standardni postup
Dovolena excentricita ; 0,333
Metodika posouzeni vypocet podle EN 1997
MNavrhowy pfistup : 2 - redukce zatiZeni a odporu
Parametry zemin
R1
Objemova tiha y = 25,00 kN/m?
Uhel vnitfniho tfeni : Paf = 57,00 "
SoudrZnost zeminy : ces = 10000,00 kPa
Modul pfetvarnosti - Eger= 25000,00 MPa
Poissonovo Eislo : v = 0,20
Koef. struktumi pevnosti : m = 0,10
Obj tiha sat.zeminy Yeat = 26,00 kN/m?
SUDOP
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R3 - Mikulasska

Objemova tiha y = 25,00 kN/mz2
Uhel vnitfniho tfeni : g = 40,00°
SoudrZnost zeminy : ces = 250,00 kPa
Modul pretvarnosti Eaqer= 300,00 MPa
Poissonovo gislo : v = 0,20

Koef. struktumi pevnosti : m = 0,20
Obj.tiha sat.zeminy : yeat = 25,00 kN/m?3
R3 - vlasak

Objemova tiha - y = 25,00 kN/m?
Uhel vnitfniho tieni : Paf = 40,00 °
SoudrZnost zeminy : e = 250,00 kPa
Modul pretvarnosti Eger=  1500,00 MPa
Poissonovo gislo : v = 0,20
Koef. struktumi pevnosti : m = 0,20
Obj.tiha sat.zeminy : Yeat = 25,00 kN/m=
ZaloZeni

Typ zakladu: excentricka patka
Hloubka od pivodniho terénu b, = 830 m

Hloubka zakladové spary d =590 m

Tlouitka zakladu t =540 m

Sklon upraveného terénu sy = 0,00 °©

Sklon zakladove spary s, = 0,00 °

Objemova tiha zeminy nad zakladem = 20,00 kN/m3

Geometrie konstrukce
Typ zakladu: excentricka patka

Délka patky x = 1200 m
Sirka pathky y = 8,00 m
Sitka sloupuve smérux ¢, = 130 m
Sitka sloupu ve sméru y ¢, = 400 m
Ohjem pathy = 51840 m3

Wzdal. osy sloupu od kraje patky ve smérux =650 m
Wzdal. osy sloupu od kraje patky ve sménuy =400 m

Material konstrukce

Objemova tiha y = 23,00 kN/m?2
Vypotet betonowych kenstrukei proveden podle normy EN 1992-1-1 (EC2).

Beton : C 30037

WValcova pevnost v tlaku fo = 30,00 MPa
Pevnost v tahu fotm = 2,90 MPa
Modul pruznosti Eem = 3300000 MPa
Ocel podelna : B500
Mez kluzu f = 500,00 MPa
Ocel pricna: B500
Mez kluzu fﬂ = 500.00 MPa
Geologicky profil a prirazeni zemin
Cislo Vistva Piifazena zemina Vzorek

[m]

1 - R3 - viasak |:|
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Zatizeni

=, Zatizeni . N M, M, H,

Cislo | - ové|zména Nazev Typ N Nm kNm K
T Ano MSU_T_Gmin-Tmax-MVL(Rmax}W(LL) _ Navihové 54217,91 -84199.94 -166444.40 49733.6
2 Ano MSU_T_Gmin-Tmin-MVL(Rmax)-W(LL) Navrhové 5461946 8547090 -302642,06 -43512,1;
3 Ano MSU_W_Gmin-T-MVL(Rmax}Wmax(LL)  Nawhové 54778,93 -109463,68 -185706.23 -49796.1
4  Ano MSU_W_Gmin-T-MVL(Rmax}Wmin(LL)  Néwhové 5408437 110734,64 -282842 70 -43492 5
5  Ano MSU_T_Gmin-Tmax-W Navrhové 4159946 -35944 52 -142656 28 -36600,3
6  Ano MSU_T_Gmin-Tmin-W Navrhové 4433976 35044 52 -240209 23 -36805,1:
7 Ano MSU_W_Gmin-T-Wmax Navrhové 4216049 -4491130 -161818.11 -36662.6
8  Ano MSU_W_Gmin-T-Wmin Navrhové 43804,66 4491130 -220409 88 -36785 5:
9 Ano MSU_T_Gmax-Tmax-W Nawrhové 48063564 -35944 52 -16735549 422736
10 Ano MSU_T_Gmax-Tmin-W Navrhové 5080384 35044 52 -265008 44 -42478 4
1 Ano MSU W _Gmax-T-Wmax Nawhové 4862457 4491130 -186617 31 -42335 9
12 Ano MSU_W_Gmax-T-Wmin Nawrhové 5026875 4491130 -245209,08 -42458 8
13 Ano MSU_MVL_Gmin-MVLmax-Tmax-W(LL)max Nawhové 4825891 -82739.91 -96250,83 485816
14 Ano MSU_T_Gmin-MVLmax-Tmax-W(LL)max  Nawhové 4647820 -8447453 -90102.46 -461355
15  Ano MSU_W_Gmin-MVLmax-Tmax-W(LL)max  Nawhové 47039,23 -109738.27 -109364 28 46197 8
16 Ano MSU_MVL_Gmax-MVLmax-Tmax-W(LL)max Navrhové 5472299 -82739.91 -121050,03 -54254.9.
17 Ano MSU T_Gmax-MVLmax-Tmax-W(LL)max  Nawhové 5294228 -8447453 -114901 66 -51808 8
18 Ano MSU_W_Gmax-MVLmax-Tmax-W(LL)max  Navrhové 53503,31 -109738,27 -134163.49 -51871.1:
19 Ano MSU_MVL_Gmin-MVLmin-Tmin W(LL)min  Nawhové 5206525 8365582 -340840 49 38737 6

=, Zatizeni . N M, M, H,

Cislo | ové|zména Nazev Typ N Nm kNm K
0 Ano MSU_T_Gmin-WvLmin-Tmin-W(LL)min Navhove 50048,03 85207 26 33655373 —30366,8
21 Ano MSU_W_Gmin-MVLmin-Tmin-W(LL)min  Nawhové 50413,13 110471,00 -316754,37 -38347 21
2 Ano MSU_MVL_Gmax-MVLmin-Tmin-W(LL)min Nawhové 5852933 8365582 -365639.70 -44411,0
7 | Ano MSU_T_Gmax-MVLmin-Tmin-W(LLjmin  Nawhové 5741231 85207.26 -361352.93 -440402
24 Ano MSU_W_Gmax-MVLmin-Tmin-W(LL)min  Nawhové 56877,21 110471,00 -341553 57 -44020,5
% | Ano MSU_MVL GminMVL-Tmax-W(LL)max  Nawhové 5762725 -82298,04 18030820 55042 3'
2%  Ano MSU_T_Gmin-MVL-Tmax-W(LL)max Nawrhové 5397287 -84121,03 -157348 36 -51304,1.
77 | Ano MSU_W_Gmin-MVL-Tmax-W(LL)max Nawhové 54533.90 -109384.78 -176610.18 51366 4.
28 Ano MSU_MVL Gmax-MVL-Tmax-W(LL)max  Nawhové 6409134 -82298,04 -205107.40 607157,
29 Ano MSU_T_Gmax-MVL-Tmax-W(LL)max Navrhové 6043696 -84121,03 -182147 56 -56977 4i
30 Ano MSU W _Gmax-MVL-Tmax-W(LL)max Nawrhové 60997 98 -109384.78 -201409.39 570397
31 Ano Char MVL_G-MVLmax-Tmax-W(LL)max  Ufitné 4664681 -5514957 -12623021 -44913.T
32 Ano Char T _G-MVLmax-Tmax-W(LL)max Usitné 4543163 -56308,06 -122432.75 -43228.2
33 Ano Char W_G-MVLmax-Tmax-W(LL)max Usitné 4580565 -7315055 -135273.97 432697

Celkove nastaveni vypoctu
Typ wypoitu : vypotet pro odvodnéng podminky

Nastaveni vypoctu faze
Mavrhova situace : trvala

Posouzeni éis. 1

Spottena vlastni tiha patky G
Spotétena tiha nadlozi

1192320 kN
908,00 kN

z

Posouzeni svislé inosnosti

Twar kontaktniho napéti : obecny
Mejnepfiznivési zatéZovaci stav ¢islo 15. (MSU_W_Gmin-MVLmax-Tmax-W(LL)max)

Parametry smykové plochy pod zikladem:
Hloubka smykové plochy z., = 1521 m

Dosah smykove plochy |

Vypoiétova dnosnost zakl. pady Ry =
Extrémni kontakini napéti

o = 50,06 m
6134,70 kPa
c = 1967.46 kPa

Svisla anosnost VYHOVUJE
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Posouzeni excentricity zatizeni

Max. excentricita ve sméru délky patky e, = 0,202<0,333
Max. excentricita ve sméru Sitky patky e, = 0,2656<0,333
Max. prostorova excentricita e = 0,311<0,333
Excentricita zatizeni zakladu VYHOVUJE

Posouzeni vodorovné unosnosti

Mejnepfiznivéjii zatéZovaci stav Cislo 16. (MSU_MWVL_Grax-MYLmax-Tmax-Wi(LL)max)
Zemni odpor: klidowy

Vypottova velikost zemniho odporu S5 = 123453 kN

Horizontalni dnosnost zakladu Ry, = 6170945 kN

Extrémni horizontalni sila H = 5430954 kN

Vodorovna anosnost VWHOVUJE
Unosnost zakladu VYHOVUJE

Posouzeni éis. 1
Sednuti a natoceni zakladu - vstupni data

Vypotet proveden s automatickym vybérem nejnepfiznivéjgich zatéZovacich stavi.
Wypotet proveden s uvazovanim koeficientu s, (viiv hloubky zaloZeni).

Mapéti v zakladové spafe neuvaZovano.

Spoiétena vlastni tiha patky G = 11923 20 kN

Spoétena tha nadleZi z 908,00 kN

Vypoéet proveden za wylougeni tahu.

Rozméry patky po vylouéeni taZenych okraji:

Délka patky (x) = 12,00 m
Sirkapatky (y) = 767 m

Sednuti stredu hrany x-1 = 15 mm
Sednuti stredu hrany x-2 = -0,1 mm
Sednuti stredu hrany y-1 = 1,2 mm
Sednuti stredu hrany y-2 = 04 mm
Sednuti stfedu zakladu = 1.8 mm
Sednuti charakterist. bodu = 1,1 mm

]

(1-hrana max tlaéena; 2-hrana min.tlatena)

Sednuti a natoceni zakladu - vysledky

Tuhost zakladu:

Spoéteny vaFeny primémy modul pfetvarmosti Eg-r = 1500,00 MPa
Zaklad je ve sméru délky tuhy (k=2,00)

Zaklad je ve sméru Sirky tuhy (k=6,77)

Posouzeni excentricity zatizeni

Max. excentricita ve sméru délky patky e, = 0,130<0333
Max. excentricita ve sméru Sitky patky e, = 0,181<0,333
Max. prostorova excentricita e = 0,210=0,333
Excentricita zatizeni zakladu VYHOVUJE

Celkové sednuti a natodeni zakladu:
Sednuti zakladu = 1,1 mm
Hloubka deformaéni zony = 10,98 m

Matofeni ve smérnu x = 0,092 (tan™1000); (5,3E-03 7)
Matofeni ve sméru y = 0,201 (tan*1000); (1,2E-02 *)
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9 Zaver
Mostni objekt byl posouzen ve smyslu platného souboru norem CSN a CSN EN. Veskeré posouzené

prvky vyhovély pozadavkiim na mezni stavy unosnosti i pouzitelnosti.

Staticky vypocet byl zpracovan bez znalosti konkrétniho zhotovitele SO 20-01. Pfipadné zmény, které
by vyplynuly z realizaéni dokumentace zhotovitele, musi byt odsouhlaseny odpovédnym projektantem
objektu a schvaleny objednatelem.

! Projektova dokumentace neslouzi k realizaci stavby !!!

V Praze, bfezen '19

Vypracoval: Ing. Jakub Goéringer, Ph.D.
SUDOP PRAHA a.s, OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
tel: 267 094 128

e-mail: jakub.goringer@sudop.cz

MSUDOP
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek Projekt
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SO 20-01 Zelezni&ni most pies VD Orlik

10Predpisy, normy, pouzité podklady

10.1Normy
[1.1] CSNEN 1990 ed.2
[1.2] CSNEN 1991-1-1

[1.3] CSNEN 1991-1-4 ed.2

[1.4] CSN EN 1991-1-5

[1.5] CSN EN 1991-1-6

[1.6] CSN EN 1997-1

[1.77 CSN EN 1991-2 ed.2

[1.8] CSNEN 1992-1-1 ed.2

[1.9] CSN EN 1992-2

[1.10] CSN EN 1998-1 ed.2

[1.11] CSN EN 1998-2 ed.2

[1.12] CSN 73 0037/1990
[1.13] €SN 73 1001/1988
[1.14] CSN 73 1002/1989
[1.15] CSN EN 1536+A1
[1.16] CSN EN 206

[1.17] CSN 73 6201
[1.18] CSN EN 13670
[1.19] CSN EN 1337-1
[1.20] CSN EN 1337-2
[1.21] CSN EN 1337-5
[1.22] TNI 73 6270

Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci (02/2011),

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-1: Obecna zatiZeni-Objemové
tihy, vlastni tiha a uzitna zat. pozemnich staveb (03/2004, v¢. zmén),
Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-4: Obecna zatizeni — Zatizeni
vétrem (04/2013),

Eurokod 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-5: Obecna zatizeni — Zatizeni
teplotou (05/2005, v€etné zmén),

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-6: Obecna zatizeni — Zatizeni
béhem provadéni (10/2006, véetné zmén),

Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci - Cast 1: Obecna
pravidla (09/2006, v€etné zmén)

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 2: Zatizeni mostd dopravou
(11/2015),

Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci. Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby (07/2011, v€etné zmén),
Navrhovani betonovych konstrukci - Céast 2: Betonové mosty
(05/2007, v€etné zmeén),

Eurokdéd 8: Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétfeseni —
Cast 1: Obecna pravidla, seizmicka zatizeni a pravidla pro pozemni
stavby (09/2013, v€etné zmén),

Eurokdéd 8: Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétfeseni —
Cast 2: Mosty (06/2013),

Zemni tlak na stavebni konstrukce,

Zakladani staveb. Zakladova plida pod ploSnymi zaklady,

Pilotové zaklady

Provadeéni specialnich geotechnickych praci — Vrtané piloty (12/2016),
Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda,

Projektovani mostnich objektd (10/2008, v€. zmén),

Provadéni betonovych konstrukci (06/2010, v€. zmén),

Stavebni loZiska - Cast 1: V&eobecna pravidla navrhovani (02/2002),
Stavebni loZiska - Cast 2: Kluzné prvky (06/2005),

Stavebni loZiska - Cast 5: Hrncova loZiska (12/2005),

Mostni loziska (02/2014),

10.2Pouzita literatura

LEONHARDT F., REINMANN H. Heft 175: Betongelenke. Versuchsbericht, Vorschldge zur
Bemessung und konstruktiven Ausbildung / Kritische Spannungszustdnde des Betons bei
mehrachsiger, ruhender Kurzzeitbelastung. Ernst & Sohn Verlag, 1965.
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Projekt ; Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek
SO 20-01 Zelezniéni most pfes VD Orlik D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

10.3Pouzity software

MIDAS Civil 2019 (v1.1) — prutovy model

SCIA Engineer 2008.1 (v8.1.238) — deskosténovy model pro posudky kotevnich oblasti
GEOS5 Patky — posouzeni sedani nahradniho plosného zakladu skupiny pilot

MS Office EXCEL 365, Microsoft — tabulkové zpracovani vypoctu

MS Office WORD 365, Microsoft — zpracovani textové ¢asti statického vypoctu
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